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OPIS TECHNICZNY

1. Cel i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego projektu wykonawczego jest przebudowa ulicy Parkowej w Skwierzynie.

Inwestycja ma na celu podwyższenie parametrów użytkowych ulicy i obejmuje swoim zakresem zmianę jej przekroju poprzecznego poprzez wprowadzenie:

· ścieżki rowerowej po obu stronach ulicy,

· chodnika po północnej stronie ulicy.

Przebudowa obejmuje również miejscowe zwężenia jezdni ulicy w celu bezpiecznego wprowadzenia ruchu rowerowego na jezdnię oraz remont 2 zjazdów.

Wszystkie prace budowlane objęte projektem będą prowadzone w istniejącym pasie drogowym ulicy Parkowej (działka nr  318/2) oraz ulicy Krótkiej (na wlocie w ulicę Parkową – działka nr  320) w obrębie ewidencyjnym Skwierzyna-2.  

2. Podstawa opracowania

Podstawą opracowania jest:

· Zlecenie od Urzędu Miasta i Gminy Skwierzyna,

· Mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500 wraz z uzbrojeniem podziemnym i podziałem własnościowym aktualizowana na dzień 04.06.2008 r. (KERG: 637/53/08),

· Uzgodnienia z właścicielami infrastruktury technicznej,

· Uzgodnienia z Inwestorem,

· Inwentaryzacja stanu istniejącego,

· Obowiązujące przepisy prawne,

· Wytyczne, zalecenia, normy i instrukcje branżowe.

3. Stan istniejący

Podstawowe dane dotyczące drogi:

· kategoria drogi – gminna,

· klasa drogi – L (lokalna),

· przekrój – uliczny,

· odwodnienie – kanalizacja,

· rodzaj nawierzchni – kostka betonowa.

Przebudowywany odcinek ulicy Parkowej zlokalizowany jest w południowo-zachodniej części miasta Skwierzyna. 

Długość odcinka podlegającego przebudowie wynosi 477 m. 

Po stronie południowej ulica przylega do parku miejskiego. Po stronie północnej, na odcinku ok. 300 m znajduje się pas drzew o szerokości ok. 10...30 m. Dalej na odcinku ok. 170 m znajduje się teren Domu Dziecka. Na końcu odcinka, ulica dochodzi do torów kolejowych.

Na odcinku podlegającym przebudowie występuje 1 zjazd indywidualny, 1 zjazd publiczny oraz 1 skrzyżowanie z drogą gminną klasy D (dojazdowa – ul. Krótka).

Szerokość istniejącej jezdni wynosi 7,0 m. Na całym odcinku występują 2 pasy ruchu.

Nawierzchnia jezdni z kostki betonowej szarej, obramowana krawężnikiem betonowym 15x30 cm.

4. Stan projektowany

Przyjęte parametry techniczne drogi i założenia projektowe:

· kategoria drogi – gminna,

· klasa drogi – L (lokalna),

· prędkość projektowa Vp = 40 km/h,

· szerokość jezdni – 2 x 3,50 = 7,00 m (istniejąca nawierzchnia),

· szerokość jezdni na zwężeniach – 2 x 3,00 = 6,00 m,

· kategoria ruchu – KR2,

· dopuszczalny nacisk osi pojazdu – 100 kN,

· rodzaj nawierzchni – kostka betonowa,

· przekrój – uliczny,

· odwodnienie – kanalizacja deszczowa.

4.1. Plan sytuacyjny

W celu separacji ruchu rowerowego zaprojektowano ścieżkę rowerową w postaci dwóch ciągów jednokierunkowych usytuowanych po obu stronach jezdni. Są one odsunięte od jezdni na odległość od 1,2 do 5,0 m w zależności od warunków miejscowych (drzewa, słupy oświetleniowe). 

Ścieżki ukształtowano w taki sposób aby zapewnić możliwie największe bezpieczeństwo rowerzystów. Początek ścieżki w sąsiedztwie skrzyżowania z ulicą Krótką został ukształtowany w sposób umożliwiający wygodny zjazd z jezdni ulicy na ścieżkę. Początek ścieżki w sąsiedztwie torów kolejowych nawiązano do istniejącej nawierzchni z kostki kamiennej.

Zakończenie ścieżek zaprojektowano wydzielając z jezdni ulicy pas o szerokości 1,5 m (w tym celu poszerzono istniejącą nawierzchnię o 0,5 m). Przed wprowadzeniem ścieżki na jezdnię wykonano zwężenie do szerokości 6,0 m, w taki sposób aby nadjeżdżające pojazdy omijały rowerzystów włączających się do ruchu.

Po północnej stronie ulicy za ścieżką rowerową zaprojektowano chodnik dla pieszych. Na odcinku ok. 130 m przylega on do ścieżki rowerowej, a na końcowym odcinku o długości ok. 160 m do istniejącego ogrodzenia. Na skrzyżowaniu ulic Parkowej i Krótkiej zaprojektowano przejście dla pieszych oraz chodniki.

4.2. Przekrój poprzeczny

Przyjęto następujące przekrój poprzeczny:

Przekrój A-A

	pobocze
	-
	0,50 m
	

	chodnik
	-
	1,50 m
	

	ścieżka rowerowa
	-
	1,50 m
	

	pas dzielący
	-
	1,20...3,00 m
	

	jezdnia
	-
	7,00 m
	

	pas dzielący
	-
	2,00...2,50 m
	

	ścieżka rowerowa
	-
	1,50 m
	

	pobocze
	-
	0,50 m
	

	razem
	15,70...18.00 m
	


Przekrój B-B

	chodnik
	-
	1,50 m
	

	pas dzielący
	-
	2,00...3,50 m
	

	ścieżka rowerowa
	-
	1,50 m
	

	pas dzielący
	-
	2,00...4,00 m
	

	jezdnia
	-
	7,00 m
	

	pas dzielący
	-
	2,50...3,50 m
	

	ścieżka rowerowa
	-
	1,50 m
	

	pobocze
	-
	0,50 m
	

	razem
	18,50...23.00 m
	


Pochylenie poprzeczne jezdni ścieżek rowerowych i chodnika jednostronne 2,0 % (zgodnie z planem sytuacyjnym). Pochylenie poboczy 8% na zewnątrz.

4.3. Przekrój podłużny

Ukształtowanie wysokościowe zarówno ścieżek rowerowych jak i chodnika jest takie samo jak istniejącej jezdni. Przy wykonywaniu nawierzchni należy domierzać się do istniejących krawężników w sposób określony na przekrojach normalnych. W przypadku chodnika usytuowanego bezpośrednio przy ogrodzeniu, należy domierzać się do fundamentu ogrodzenia.

4.4. Konstrukcja

4.4.1. Warunki gruntowo-wodne

Badania wykazały, że w podłożu projektowanej drogi występują proste warunki gruntowo-wodne. Pod warstwą gleby (humus piaszczysty) o miąższości od 0,3 do 0,5 m, do głębokości 2,0 m p.p.t. zalegają piaski pylaste średniozagęszczone, o ID=0,36...0,45 (otwory 2...4). W otworze 5 pod warstwą gleby o miąższości 0,2 m występuje piasek drobny średniozagęszczony o ID-0,48.

Woda gruntowa występuje w postaci zwierciadła swobodnego w otworach 3, 4 i 5 na głębokości od 1,7 do 1,9 m p.p.t.

Występujące warunki gruntowe zakwalifikowano jako proste. Projektowany obiekt drogowy zaliczono do I kategorii geotechnicznej.

Według kryteriów załącznika nr 4 do rozporządzenia MT i GM z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 43, 430), warunki wodne w podłożu drogi określono jako przeciętne.

W Tablicy 1 przedstawiono grupy nośności podłoża określone zgodnie z załącznikiem nr 4 do Rozporządzenia MT i GM z 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.

Tablica 1. Określenie grupy nośności podłoża

	Nr 

odwiertu
	Warunki gruntowo-wodne
	Grupa nośności podłoża

	
	Humus/

NN
	Grunty

w podłożu
	Stan 

gruntów
	Rodzaj 
gruntów 

podłoża
	Warunki 

wodne
	Stwierdzona
	Przyjęta


	Uwagi

	OG 2
	0,4 m
	piasek pylasty (P¶)
	średniozagęszczony
	grunt

wątpliwy
	przeciętne
	G2
	G2
	podłoże na granicy luźnego

	OG 3
	0,3 m
	piasek pylasty (P¶)
	średniozagęszczony
	grunt

wątpliwy
	przeciętne
	G2
	
	

	OG 4
	0,5 m
	piasek pylasty (P¶)
	średniozagęszczony
	grunt

wątpliwy
	przeciętne
	G2
	
	

	OG 5
	0,2 m
	piasek drobny (Pd)
	średniozagęszczony
	grunt

niewysadzinowy
	przeciętne
	G1
	
	


4.4.2. Roboty ziemne

Występujące w wierzchniej warstwie podłoża grunty humusowe należy usunąć do stropu piasków – część z nich należy wywieźć poza teren budowy, a część o najlepszej przydatności do humusowania skarp, poboczy i trawników zmagazynować w obrębie budowy lub w jej pobliżu.

Usunięte grunty należy zastąpić piaskiem różnoziarnistym lub pospółką. Minimalną grubość i układ warstwy pokazano na przekroju normalnym.

Zasypywanie wykopu pod wpust deszczowy należy wykonywać warstwami, stosując grunty niewysadzinowe (piasek różnoziarnisty, pospółka), łatwo zagęszczalne (wskaźnik różnoziarnistości U>5). Zasypkę należy zagęścić do IS ≥ 1,00.

4.4.3. Konstrukcja nawierzchni

Zaprojektowano następujące nawierzchnie:

· ścieżki rowerowe:

	3 cm
	-
	Warstwa ścieralna z asfaltu lanego (AL),

	15 cm
	-
	Podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego 0/31,5 
stabilizowanego mechanicznie

	18 cm
	
	Grubość konstrukcji

	10 cm
	-
	Warstwa mrozoochronna – piasek różnoziarnisty lub pospółka o CBR ( 20, współczynniku filtracji k10 ( 6x10-5, wskaźniku różnoziarnistości U ( 5, module sprężystości (wtórnym) E2 ( 80 MPa i wskaźniku zagęszczenia IS ( 0,97


· chodniki:

	8 cm
	-
	Kostka betonowa typu POLBRUK (szara)

	5 cm
	-
	Podsypka cementowo-piaskowa 1:4

	13 cm
	
	Grubość konstrukcji

	10 cm
	-
	Warstwa mrozoochronna – piasek różnoziarnisty lub pospółka o CBR ( 20, współczynniku filtracji k10 ( 6x10-5, wskaźniku różnoziarnistości U ( 5, module sprężystości (wtórnym) E2 ( 80 MPa i wskaźniku zagęszczenia IS ( 0,97


· poszerzenie jezdni (KR2):

	8 cm
	-
	Warstwa ścieralna z kostki betonowej typu POLBRUK koloru szarego,

	4 cm
	-
	Podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

	18 cm
	-
	Podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego 0/31,5 
stabilizowanego mechanicznie

	30 cm
	
	Grubość konstrukcji

	25 cm1)
	-
	Warstwa mrozoochronna – piasek różnoziarnisty lub pospółka o CBR ( 25, współczynniku filtracji k10 ( 6x10-5, wskaźniku różnoziarnistości U ( 5, module sprężystości (wtórnym) E2 ( 100 MPa i wskaźniku zagęszczenia IS ( 1,00


1) – dotyczy poszerzenia w sąsiedztwie ul. Waszkiewicza.

Jako ograniczenie nawierzchni przyjęto:

· krawężnik betonowy 15x30 cm (na ławie bet. B15 z oporem) o wysokości 10...12 cm – na poszerzeniach jezdni, przy remontowanych zjazdach,

· krawężnik betonowy 15x30 cm (na ławie bet. B15 z oporem) wtopiony (0 cm) – na połączeniu jezdni ulicy i remontowanych zjazdów ze ścieżką rowerową,

· obrzeże betonowe 8x30 cm (na podsypce piaskowo-żwirowej) równo z nawierzchnią – dla chodników i ścieżek rowerowych.

Krawężniki (nowe i istniejące) należy obniżyć:

· do 2 cm na przejściach dla pieszych (w rejonie skrzyżowań i zjazdów),

· do 0 cm na połączeniu ścieżek rowerowych z jezdnią ulicy i zjazdów.

Miejsca te oznaczono na planie sytuacyjnym linią przerywaną. Obniżenie krawężników istniejących wykonać poprzez rozbiórkę i montaż nowych elementów.

Szczegóły przedstawiono na rysunkach.

Na łukach zaleca się stosować krawężniki i obrzeża łukowe o odpowiednich promieniach. Za zgodą inwestora dopuszcza się wykonanie łuków z elementów docinanych do długości max. 0,5 m.

4.5. Odwodnienie

Odwodnienie ścieżek rowerowych i chodnika zaprojektowano jako powierzchniowe. Wody opadowe spływające z nawierzchni twardych odprowadzone będą na teren pasów dzielących, które ukształtowane zostaną jako płytkie muldy (głębokość 10...15 cm).

Zaprojektowano likwidację 1 wpustu deszczowego w rejonie skrzyżowania z ulicą Krótką (włączenie ścieżki rowerowej). Zostanie on zastąpiony nowym wpustem podłączonym do tego samego przykanalika (zgodnie z planem sytuacyjnym). Wpust deszczowy żeliwny z wkładką żeliwną i zawiasem 500x500 mm klasy min. C250, ze stalowym osadnikiem zanieczyszczeń, osadzony na betonowej studzience osadnikowej.

Wpust umieszczony jest na zwężeniu jezdni. Należy zapewnić minimalne pochylenie ścieku przykrawężnikowego 0,3%. W razie potrzeby, kostkę przy krawężniku należy ułożyć w formie ścieku obniżonego tak aby zachować wymagane pochylenie.

4.6. Wyposażenie techniczne drogi

Na przebudowywanym odcinku drogi występują elementy wyposażenia technicznego w postaci: 

· urządzeń odwadniających – omówiono je powyżej,

· znaków drogowych – założono wymianę istniejących znaków w złym stanie technicznym, (nie spełniających aktualnych przepisów) z uzupełnieniem o nowe znaki przewidziane w projekcie organizacji ruchu.

5. Zestawienie podstawowych robót

W ramach przebudowy zaplanowano wykonanie następujących robót:

· wykonanie nawierzchni ścieżek rowerowych,

· wykonanie nawierzchni chodnika,

· poszerzenie jezdni,

· rozbiórka krawężnika,

· obniżenie krawężnika,

wykonanie oznakowania poziomego i pionowego.

6. Urządzenia obce

W obszarze prowadzenia robót występują następujące urządzenia infrastruktury technicznej:

· kable i napowietrzne linie elektroenergetyczne,

· kable telekomunikacyjne,

· kanalizacja deszczowa i sanitarna,

· wodociągi,

· sieci gazowe.

Inwestycja nie obejmuje budowy nowych sieci uzbrojenia terenu. Ze względu na występujące kolizje zaplanowano następujące zmiany w istniejących sieciach:

· zabezpieczenie kabli elektroenergetycznych:

· ułożenie rur ochronnych typu AROT A120 PS (lub równoważnych) – 50 m,

· zabezpieczenie kabli telekomunikacyjnych:

· ułożenie rur ochronnych typu AROT A120 PS (lub równoważnych) – 61 m,

· zabezpieczenie sieci wodociągowej:

· regulacja pokryw hydrantów na wodociągach – 2 szt.,

zabezpieczenie sieci kanalizacyjnej ks:

· regulacja pokryw studni kanalizacyjnych – 3 szt.

Planowaną przebudowę drogi uzgodniono z właścicielami w/w urządzeń obcych.

W czasie prowadzenia robót należy stosować się do wymogów zawartych w pismach właścicieli poszczególnych urządzeń infrastruktury, które załączono do projektu. Należy zachować szczególną ostrożność przy robotach prowadzonych w sąsiedztwie istniejących sieci, a w przypadku robót ziemnych głębszych niż 40 cm należy wcześniej zlokalizować za pomocą ręcznych przekopów położenie sieci.

7. Znaki geodezyjne

Na terenie objętym robotami znajdują się 2 punkty osnowy geodezyjnej (nr 151 i 152). Punkty te podlega ochronie prawnej. Przed rozpoczęciem robót budowlanych punkt nr 151 należy przenieść poza teren objęty robotami oraz uzyskać informację na temat sposobu postępowania z pozostałymi punktami. Prace związane z przeniesieniem punktu osnowy należy zlecić uprawnionemu geodecie i wykonać zgodnie z obowiązującym prawem.

W bezpośrednim sąsiedztwie inwestycji znajduje się kolejny 1 punkt osnowy geodezyjnej (nr 153), z który podlega ochronie prawnej. Należy zachować szczególną ostrożność w trakcie prac w jego sąsiedztwie, aby nie doprowadzić do zmiany jego położenia.

W przypadku uszkodzenia punktów osnowy lub zmiany ich położenia, należy odtworzyć je zgodnie z obowiązującym prawem.

8. Uwagi końcowe

Przed przystąpieniem do robót, Wykonawca zobowiązany jest zgłosić ten fakt Inwestorowi i dokonać komisyjnego przekazania placu budowy. Miejsce prowadzonych prac należy zabezpieczyć zgodnie z projektem organizacji ruchu na czas budowy, zatwierdzonym przez odpowiedni organ zgodnie z obowiązującymi przepisami.

Wyznaczenie w terenie położenia elementów zagospodarowania terenu i sieci uzbrojenia należy wykonać geodezyjnie w oparciu o załączone opisy osi oraz współrzędne.

Przed rozpoczęciem realizacji inwestycji, jak i w trakcie jej wykonywania należy stosować się do obowiązującego prawa, przepisów BHP, SST, zasad sztuki budowlanej oraz innych obowiązujących przepisów, regulacji i zaleceń, w szczególności określonych w uzgodnieniach, których kopie załączono do projektu.
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