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1. Wstęp

1.1. Podstawa opracowania


Niniejsze opracowanie wykonano na zlecenie Gminy Skwierzyna – Inwestora zadania pn. budową dróg gminnych  ul. Przemysłowa, Roosevelta, Demokratyczna, Garncarska, Ceglana Góra w Skwierzynie wraz z towarzyszącą infrastrukturą techniczną. 

1.2. Zakres opracowania


Celem niniejszego raportu jest ocena wpływu na środowisko i zdrowie ludzi, planowanej inwestycji w proponowanej lokalizacji, oraz stwierdzenie, czy uciążliwe jej oddziaływanie będzie mieścić się lub wykraczać poza teren, do którego inwestor posiada tytuł prawny.


Zakres raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko jest zgodny z wymogami ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. – Prawo ochrony środowiska      (jt. Dz. U. Nr 25 z 2008r poz. 150)

Zakres raportu obejmuje: opis planowanego przedsięwzięcia, opis elementów przyrodniczych środowiska w lokalizacji planowanego przedsięwzięcia, określenie wpływu planowanej inwestycji na poszczególne komponenty środowiska naturalnego oraz ustalenie metod minimalizacji lub eliminacji uciążliwości mogących pogorszyć stan środowiska naturalnego, propozycję monitoringu oraz wskazanie możliwych konfliktów społecznych.

1.3. Klasyfikacja przedsięwzięcia


Klasyfikacji przedsięwzięcia dokonano w oparciu o rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie określania rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko (Dz. U. Nr 257 poz. 2573; zmiany: Dz. U. nr 92/2005 poz. 769 i Dz. U. nr 158/2007 poz. 1105). 


Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 56 cytowanego wyżej rozporządzenia, analizowane zadanie można zaliczyć do przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko, dla których obowiązek sporządzenia raportu może być wymagany. Obowiązek opracowania raportu potwierdził Burmistrza Miasta Skwierzyna.

1.4. Materiały i dokumenty będące przedmiotem analizy przy opracowywaniu niniejszego raportu


Przy opracowywaniu niniejszego raportu analizie poddano następujące materiały dostarczone przez Inwestora oraz zebrane w archiwach:

· Mapę sytuacyjno-wysokościową u w skali 1:500 – terenu inwestycji,

· Koncepcję zagospodarowania terenu w skali 1:500,

· Dokumentację geotechniczną pod budowę dróg w ulicach Sportowa, Łąkowa, Leśna, Działkowiczów, Ceglana Góra, Rossevelta i Przemysława w Skwierzynie,

·  Mapę obszarów głównych zbiorników wód podziemnych (GZWP) w Polsce podlegających szczególnej ochronie,

· Przekroje hydrogeologiczne regionalne i szczegółowe,

· Wypisy z rejestru gruntów dla działek objętych projektem zagospodarowania 


Ponadto inwestor dostarczył kompletną koncepcję programową zadania inwestycyjnego stanowiącą materiał podstawowy sporządzenia raportu                        o oddziaływaniu planowanej inwestycji na środowisko. 

2. Położenie i charakterystyka fizjograficzna terenu planowanego przedsięwzięcia

2.1. Położenie planowanej inwestycji – charakterystyka geograficzna terenu


Planowana inwestycja realizowana będzie w północno wschodniej części miasta Skwierzyna w obszarze na wschód od drogi wojewódzkiej nr 159

(ul. Mostowa) oraz na północ od drogi krajowej nr 24 ( ul. Poznańska).


Z punktu widzenia podziału kraju na jednostki fizyczno-geograficzne (w układzie dziesiętnym wg J. Kondrackiego) przedmiotowy teren wchodzi w skład pradoliny toruńsko – eberswaldzkiej i nazywa się Kotliną Gorzowską.


Pod względem hydrograficznym, rozpatrywany teren położony jest w zlewni rzeki Warty.


W rozpatrywanej strefie pierwotna morfologia terenu uległa znacznemu przekształceniu wskutek prowadzonych tutaj różnych robót budowlanych, w tym budowy istniejących dróg oraz infrastruktury technicznej osiedli mieszkaniowych. Powierzchnia terenu jest płaska, położona na rzędnych ok. 27 –30 m. n.p.m.

2.2. Warunki klimatyczne

Wg K. Prawdzica i Cz. Koźminskiego - Agroklimat województwa zielonogórskiego (1972), omawiany region zaliczony został do VIII Krainy Klimatycznej obejmującej  Dolinę Obry od Zbąszynia aż po jej ujście do 
Warty pod Skwierzyną oraz przylegające od W i SW tereny Pojezierza Lubuskiego, a od NE – tereny Pojezierza Poznańskiego, wzniesione od 30 m ( w dolinie) do 120 m npm ( miejscami do 134 m npm). Gleby na wysoczyźnie są piaszczyste, przeważnie zalesione; w dolinie – mady i piaski, miejscami torfy. W odróżnieniu od pozostałych obszarów Pojezierza Lubuskiego, kraina ta charakteryzuje się wyraźnie mniejszymi sumami opadów atmosferycznych, które w przekroju rocznym są najmniejsze w województwie. To właśnie zdecydowało o wydzieleniu tej krainy. W związku z tym istnieje w niej największe prawdopodobieństwo wystąpienia posuch późno – wiosennych ( do 48% w Skwierzynie i do 35% w Zbąszyniu). Kraina ta upośledzona jest również pod względem częstości występowania posuch jesiennych, których prawdopodobieństwo (ponad 40%) przypada na okres najdłuższy, dochodzący aż do 42 dni w rejonie Skwierzyny

Poniżej przedstawia się wybrane elementy klimatyczne dla krainy VIII:  

· temperatura  roczna :
                             


  8,1-8,2oC,

· temperatura  okresu IV-IX:





14,2-14,5oC,

· liczbą dni gorących (z temp. powyżej 25oC) :


30-36,

· liczbą dni mroźnych w roku (z temp. poniżej 0oC) :

31-35,

· roczna suma opadów atmosferycznych w mm


475-525,

· liczbą dni z pokrywą śnieżną:




40-50,

· długość zimy w dniach :                                                       70-72.

2.3. Warunki glebowe


W obszarze projektowanego pasa dróg, nie występują gleby pochodzenia naturalnego. Powierzchnia terenu pokryta jest różnymi gruntami nasypowymi stanowiącymi podbudowę dróg i pobocza. 

2.4. Budowa geologiczna, warunki hydrogeologiczne i geotechniczne w rejonie planowanej inwestycji.

2.4.1. Dane ogólne


Ocenę warunków geologicznych hydrogeologicznych oraz geotechnicznych w rejonie planowanej inwestycji przeprowadzono przy wykorzystaniu:

· dostępnych materiałów archiwalnych geotechnicznych.

· dostępnych materiałów archiwalnych geologicznych

· map specjalistycznych w tym geologicznych, hydrogeologicznych, geologiczno – inżynierskich, morfologicznych i hydrograficznych.

· roczników hydrologicznych stanów wody podziemnej.

Ponadto wykorzystano dokumentację geotechniczną opracowaną pod potrzeby budowy dróg w ulicach Sportowa i Łąkowa, Leśna, Działkowiczów, Ceglana Góra, Rossevelta i Przemysłowa w Skwierzynie.
2.4.2. Warunki geologiczne w rejonie planowanej inwestycji


Budowa geologiczna podłoża terenu inwestycji została rozpoznana wierceniami do głębokości 3 m p.p.t. Stwierdzono występowanie osadów czwartorzędowych plejstoceńskich oraz holoceńskich.

Osady holoceńskie występują w dolinie rzeki i reprezentowane są przez piaski drobne lokalnie z domieszką humusu oraz z cienkimi przewarstwieniami torfu i mułków ( do 0,5 m miąższości). Powierzchnia spągowa tej serii nie została udokumentowana.

W podłożu tarasu sandrowego zalegają wodnolodowcowe piaski drobne oraz piaski średnie. Powierzchni spągowej tej serii nie udokumentowano.

Bezpośrednio od powierzchni terenu zalega warstwa nasypów niebudowlanych względnie gleby, których łączna miąższość lokalnie ( szczególnie w rejonach infrastruktury podziemnej) przekracza 1 – metr.

2.4.3. Warunki hydrogeologiczne w rejonie planowanej inwestycji


W analizowanym fragmencie przestrzeni geologicznej występuje jeden poziom wody podziemnej. Swobodne lustro wody stabilizowało się w okresie badań na zróżnicowanych głębokościach od nieco poniżej 1 – metra do poniżej 3- m p.p.t. Wynika to przede wszystkim z lokalizacji części terenu w strefie krawędziowej tarasu rzeki, gdzie warunki drenażu są zróżnicowane. Naturalne wahania lustra wody związane z warunkami hydrometeorologicznymi są rzędu „+”   „-” 1 metr od stanów podanych.

2.4.4. Warunki geotechniczne podłoża w rejonie planowanej inwestycji


Zgodnie z wynikami prac i badań wykonanych w 2008r. oraz wymogami normy PN – 81 / B – 03020, występujące w podłożu grunty zaliczono do dwóch warstw geotechnicznych, a mianowicie:

· WARSTWA I – zbudowana jest z nasypów niebudowlanych, głównie piaszczysto – glebowych z niewielką domieszką gruzu, włączono do niej również piaski próchnicze i glebę, są to grunty słabonośne, w stanie luźnym o stopniu zagęszczenia około ID = 0,2, grunty te nie nadają się do odbudowy wykopów pod ciągami komunikacyjnymi oraz na podbudowę pod drogi,  

· WARSTWA II – zaliczono do niej wodnolodowcowe piaski drobne, włączono do niej również piaski średnie oraz piaski rzeczne, są to grunty w stanie średniozagęszczonym, stopień zagęszczenia wynosi ID = 0,4.

2.5. Środowisko przyrodnicze


Teren, na którym planowa jest inwestycja, od wieloleci zagospodarowany był pasem drogowym o różnej formie zabudowy powierzchni. Teren ten należy zaliczyć do krajobrazów zurbanizowanych, ukształtowanych i użytkowanych od lat przez człowieka. Roślinność reprezentowana jest przez pojedyncze drzewa i krzewy rosnące na poboczu drogi. Z uwagi na sposób zagospodarowania samej działki nie występują tu miejsca stałego bytowania zwierząt.


Teren inwestycji i tereny sąsiednie nie są zaliczane do terenów cennych przyrodniczo i objętych ochrony przyrody. Nie stwierdzono również występowania drzew i krzewów.

· reprezentujących unikatowe formy morfologiczne,

· będących przykładami unikatowych zjawisk biologicznych,

· stanowiących siedliska unikatowych taksonów fauny,

· drzew zamierających i martwych, mogących mieć duże wartości przyrodnicze.

Realizacja inwestycji wiąże się z przeprowadzeniem gruntowej inwentaryzacji  dendrologicznej z ustaleniem niezbędnych zabiegów pielęgnacyjnych umożliwiających realizację inwestycji.

2.6. Sieć obszarów chronionych Natura 2000

Europejska Sieć Ekologiczna Natura 2000 to sieć obszarów chronionych na terenie Unii Europejskiej. Celem wyznaczania tych obszarów jest ochrona cennych, pod względem przyrodniczym i zagrożonych, składników różnorodności biologicznej. 

W skład sieci Natura 2000 wchodzą:  

· obszary specjalnej ochrony ptaków (OSO) - (Special Protection Areas - SPA) wyznaczone na podstawie Dyrektywy Rady 79/409/EWG w sprawie ochrony dzikich ptaków, tzw. "Ptasiej" 

· specjalne obszary ochrony siedlisk (SOO) - (Special Areas of Conservation - SAC) wyznaczone na podstawie Dyrektywy Rady 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory, tzw. "Siedliskowej", dla siedlisk przyrodniczych wymienionych w załączniku I oraz gatunków roślin i zwierząt wymienionych w załączniku II do Dyrektywy.  

W 2004 r. Ministerstwo Środowiska, w wyniku uzgodnień międzyresortowych oraz konsultacji społecznych, opracowało listę obszarów specjalnej ochrony ptaków oraz listę proponowanych obszarów o znaczeniu wspólnotowym (OZW) wymagających objęcia ich ochroną w formie specjalnych obszarów ochrony siedlisk.  

Na opracowanych listach znajdowały się:

· 72 obszary specjalnej ochrony ptaków o łącznej powierzchni 3312,8 tys. ha (w tym obszary lądowe - 2433,4 tys. ha co stanowi 7,8 % pow. kraju) 

· 184 projektowane specjalne obszary ochrony siedlisk o łącznej powierzchni 1171,6 tys. ha co stanowi 3,6 % pow. kraju. 

Obie listy zostały przesłane do Komisji Europejskiej.

Obecnie w Ministerstwie Środowiska trwają prace nad projektem rozporządzenia w sprawie wyznaczenia obszarów specjalnej ochrony ptaków. 

Komisja Europejska, po zapoznaniu się z propozycją Polski opracuje, w porozumieniu z Rządem Polski, ostateczną wersję listy OZW. Następnie Polska w ciągu 6 lat, wyznaczy te obszary w drodze rozporządzenia jako SOO. 


Na obszarze województwa lubuskiego wyznaczono lub zaproponowano do wyznaczenia następujące obszary NATURA 2000.

2.6.1. Obszary specjalnej ochrony ptaków

2.6.1.1 Ujście Warty 

Obszar obejmuje terasę zalewową Warty, przy jej ujściu do Odry, wraz z fragmentem doliny Odry i zalewem k. Kostrzynia. Znajduje się tu szereg naturalnych odnóg rzeki i sztucznie utworzonych rezerwuarów wody, z licznymi starymi kanałami odwadniającymi, oraz okresowo zalewanymi łąkami i pastwiskami. Miejscami występują zarośla wikliny i lasy nadrzeczne. Charakter roślinności występującej w ostoi jest uzależniony od intensywności zalewów. Prawie co roku większość obszaru jest zalewana przez wodę, roczne wahania jej poziomu dochodzą do 3,5 m, a najwyższy poziom wody występuje przeważnie w marcu lub kwietniu. Zdarzają się ponadto silne wahania poziomu wód pomiędzy wczesną wiosną i późną jesienią. W ostoi znajdują się także płaty muraw kserotermicznych koło Owczar i Pamięcina.

Obejmuje ostoję ptasią o randze europejskiej E 32 (Rozlewiska Warty Słońsk). Obszar objęty częściowo Konwencją Ramsar. Występuje co najmniej 27 gatunków ptaków z Załącznika I Dyrektywy Ptasiej, 11 gatunków z Polskiej Czerwonej Księgi (PCK).

W okresie lęgowym obszar zasiedla czapla biała (PCK) i ohar (PCK) - ponad 10% populacji krajowej (C3), gęgawa - ponad 7% populacji krajowej (C3), płaskonos - ponad 5% populacji krajowej (C3), kropiatka - 3%-4% populacji krajowej (C6), krakwa - ponad 2% populacji krajowej (C3), perkoz rdzawoszyi, łabędź niemy, łyska, szczudłak, ostrygojad (PCK) i krwawodziób - powyżej 1% populacji krajowej (C3, C6), perkoz dwuczuby, czernica, mewa mała (PCK), rybitwa białoczelna (PCK), rybitwa białowąsa (PCK), rybitwa białoskrzydła (PCK), rybitwa czarna i wodniczka (PCK) - co najmniej 1% populacji krajowej (C3, C6), głowienka, kszyk i śmieszka - około 1% populacji krajowej (C3); w stosunkowo wysokim zagęszczeniu (C7) występują: bąk (PCK), bocian biały, krzyżówka, bielik (PCK), derkacz, czajka, sieweczka rzeczna, rycyk, gąsiorek, jarzębatka. Dwie duże kolonie bocianów białych: w Czarnowie i Kamieniu Małym na południowej granicy ostoi. W okresie wędrówek występuje gęś zbożowa - c. 20% populacji szlaku wędrówkowego (C3), gęś białoczelna c. 6% populacji szlaku wędrówkowego, łabędź krzykliwy - powyżej 4% populacji szlaku wędrówkowego (C2, C3), krzyżówka, łyska, łabędź niemy – powyżej 4% populacji szlaku wędrówkowego (C3), na pierzowisku zbiera się 25 000 pierzących się ptaków, płaskonos - powyżej 3% populacji szlaku wędrówkowego, głowienka - powyżej 2% populacji szlaku wędrówkowego oraz gęgawa, cyraneczka (pierzowisko) i żuraw - powyżej 1% populacji szlaku wędrówkowego (C2); stosunkowo wysokie koncentracje (C7) osiągają: czernica, rożeniec, świstun, batalion, błotniak zbożowy; ptaki wodno-błotne występują w koncentracjach powyżej 20 000 osobników (C4) - mieszane stada kaczek > 40 000, mieszane stada gęsi do 188 000 osobników (C4).

W okresie zimy występuje znaczny procent (c. 2%?) populacji bałtyckiej bielika - do 50 osobników, co najmniej 1% populacji szlaku wędrówkowego (C2 i C3) następujących gatunków ptaków: gęś zbożowa (> 10%!), łyska; ptaki wodno-błotne występują w koncentracjach powyżej 20 000 osobników (C4).

Dobrze zachowane fragmenty doliny dużej rzeki ze starorzeczami, małymi jeziorkami, okresowo zalewanymi łąkami i pastwiskami oraz typowo wykształconymi lasami łęgowymi Część ostoi - rezerwat Słońsk jest jednym z najcenniejszych obszarów wodno-błotnych w Europie centralnej. Przy północno-zachodniej granicy obszaru znajduje się system umocnień obronnych, które są miejscem zimowania dla dużej kolonii nietoperzy (200-300 ind.).

Ostoja jest zagrożona deficytem wodnym, co może spowodować istotne zmiany siedlisk. Czynnikiem ograniczającym jest także niepokojenie zwierząt, szczególnie ptaków przez wędkarzy, fotografów, obserwatorów przyrody. Polowania i koszenie obszarów przyległych są na poziomie dopuszczalnym. Wypas bydła musi być utrzymywany, natomiast wypas gęsi nie jest pożądany.

Obszar podlega działaniom z zakresu ochrony przeciwpowodziowej. Istniejące obiekty i urządzenia związane z ochroną przeciwpowodziową oraz koryto rzeczne wymagają utrzymywania ich w należytym stanie technicznym. Na obszarze będą prowadzone działania zapewniające swobodny spływ wód oraz lodu. Przy wykonywaniu powyższych zadań zachowana zostanie dbałość o utrzymanie dobrego stanu ekologicznego doliny. Wykonywanie tych prac obejmuje różne fragmenty doliny rzecznej i nie ma istotnego wpływu na całość obszaru Natura 2000.

Występują następujące formy ochrony:

· Park Narodowy: Ujście Warty (7956 ha przed powiększ.) (8081,0 ha),

· Rezerwat przyrody: Lemierzyce (3,3 ha), Pamięcin (2,7 ha),

· Park Krajobrazowy: Ujście Warty (28488,0 ha),

· Obszar Chronionego Krajobrazu: IV OCK woj. lubuskiego, XI OCK woj. lubuskiego, XIII OCK woj. lubuskiego,

· Ostoja Ramsar: Słońsk (4166,22) (4235,0 ha).
2.6.2. Specjalne obszary ochrony siedlisk

2.6.2.1 Dolina Leniwej Obry

Obszar obejmuje rozległe obniżenie doliny Leniwej Obry między miejscowościami Babimost i Międzyrzecz, w północnej części przechodzące w dolinę Paklicy. Ma charakter rozległej, zatorfionej doliny wolno płynącej rzeki. Została ona zmeliorowana w XIX wieku, a następnie zagospodarowana rolniczo. Obecnie podlega spontanicznej renaturyzacji i stanowi mozaikę ekstensywnie użytkowanych, zarastających łąk, lasów (w wieku 20-100 lat) i zarośli łęgowych. W północnej części ostoi zlokalizowane są eutroficzne, przepływowe jeziora. Sośniny zajmują większą część terenu. Ukształtowanie terenu jest bardzo zróżnicowane, charakterystyczne dla krajobrazu polodowcowego. Obszar odznacza się bardzo słabym zaludnieniem i niską antropopresją.

Rozległe obszary szybko renaturyzujących się terenów podmokłych i lasów, z najcenniejszymi tutaj starodrzewiami liściastymi, z kilkuset drzewami o wymiarach pomnikowych. Znajduje się tu jedyne w Polsce stanowisko kaldesii dziewięciornikowatej, na którym była ona obserwowana do 1986 roku, w liczbie kilkunastu, niekwitnących osobników. Występuje tu też ponad 20 gatunków roślin zagrożonych i chronionych w Polsce.

Obszar ma również duże znaczenie dla ochrony ptaków.

Zagrożeniem jest zmiana stosunków wodnych w wyniku odnowienia lub kontynuacji melioracji.

W większości obszar znajduje się na terenie VIII Obszaru Chronionego Krajobrazu Województwa Lubuskiego (39 253,1 ha), XVI Obszaru Chronionego Krajobrazu Województwa Lubuskiego (19 473,8 ha) oraz XX Obszaru Chronionego Krajobrazu Województwa Lubuskiego (40 012,1 ha); obejmuje rezerwaty przyrody: Czarna Droga (21,95 ha; 1972), Kręcki Łęg (65,34 ha; 1987), Laski (43,43 ha; 1977), Uroczysko Grodziszcze (15,75 ha; 1969).

2.6.2.2 Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry

Teren położony w regionie Bruzdy Zbąszyńskiej, stanowiącej szerokie obniżenie pomiędzy Pojezierzem Łagowskim, a Pojezierzem Poznańskim. Obszar charakteryzuje się skomplikowanym układem hydrograficznym: Obra wcina się w południkowo zorientowaną rynnę, przepływa przez szereg jezior, w tym największe Jez. Zbąszyńskie (7,4 km2). Jeziora są płytkie, eutroficzne, otoczone rozległymi obszarami torfowisk niskich i przejściowych oraz lasami łęgowymi. W części północnej obszaru, znajduje się ciąg jezior nieco głębszych i mniej zeutrofizowanych. Lesistość obszaru jest duża, wynosi ok. 45%, przeważają bory sosnowe. W ostoi utrzymują się też rozległe połacie łąk i pastwisk. Zaludnienie w tym rejonie jest niewielkie, a w gospodarce dominuje stosunkowo intensywne rolnictwo oraz hodowla ryb.

Dobrze zachowane typy siedlisk (w tym 7 rodzajów siedlisk z załącznika I Dyrektywy Siedliskowej), szczególnie ważne są priorytetowe zbiorowiska łęgów oraz jeziora eutroficzne z charakterystyczną roślinnością. Obszar ważny dla fauny związanej z siedliskami wodno-błotnymi. Stwierdzono tu 4 gatunki z załącznika II Dyrektywy Siedliskowej. Obszar ma również duże znaczenie dla ochrony ptaków.

Osuszanie terenu, wiosenne wypalanie roślinności, zmiana sposobu gospodarowania na obszarach użytkowanych rolniczo, w kompleksach stawowych zarówno zaniechanie, jak i intensyfikacja gospodarki stawowej.

Obszar w większości położony na terenie Pszczewskiego Parku Krajobrazowego (12 220 ha; 1986) z rezerwatami przyrody: Dąbrowa na Wyspie (4,40 ha; 1995), Jeziora Gołyńskie (3,10 ha; 1972), Jezioro Wielkie (236,30 ha; 1991). Obejmuje także rezerwat przyrody Wyspa na Jez. Chobienickim (26,18 ha; 1959).

2.6.2.3 Nietoperek

Ostoja składa się z rozległej sieci starych fortyfikacji podziemnych tj. 30 km żelbetonowych podziemi, biegnących 30-50 m pod powierzchnią ziemi, oraz odpowiadającego ich zasięgowi obszaru na powierzchni. Tworzą one część tzw. Międzyrzeckiego Rejonu Umocnionego zbudowanego przez hitlerowców w latach 1933 - 1945. Podziemia łączą się z powierzchnią ziemi kilkoma pionowymi szybami wentylacyjnymi i korytarzami prowadzącymi do bunkrów. Dodatkowo do ostoi włączono Tunel w Wysokiej.

Najważniejsze zimowisko nietoperzy w środkowej Europie, w którym zimuje nawet ok. 29 500 osobników (w 1991 r.; 28 870 os. w 2000 r.), należących do co najmniej 12 gatunków (w tym 4 gatunki z załącznika II Dyrektywy Siedliskowej). Najliczniej występują: nocek rudy Myotis daubentoni, nocek duży M. myotis, gacek wielkouch Plecotus auritus i nocek Natterera M. natteri.

Obszar w większości nie jest chroniony; obejmuje 2 rezerwaty przyrody Nietoperek (25 ha; 1980) i Nietoperek II 48,27 ha).

Należałoby zmienić granice obszaru w taki sposób, aby objąć istotne dla nietoperzy naziemne tereny żerowiskowe. Odpowiadałyby one granicom Zespołu Przyrodniczo-Krajobrazowego "Uroczyska MRU", stanowiącego otulinę podziemnych rezerwatów nietoperzy "Nietoperek" i "Nietoperek II". ZPK został utworzony na obszarze otaczającym podziemny Międzyrzecki Rejon Umocniony, aby zapewnić ochronę kolonii rozrodczych nietoperzy oraz ich żerowisk i tras migracji.

2.6.2.4 Torfowisko Chłopiny
Obszar obejmuje kompleks ekosystemów bagiennych porastających rozległą misę pojeziorną, wypełnioną osadami organicznymi. W centrum obiektu znajduje się torfowisko przejściowe z roślinnością glacjalną. Otaczają je brzeziny, bory bagienne oraz lasy łęgowe i zarastające łąki.

Obiekt o wybitnym znaczeniu przyrodniczym (5 rodzajów siedlisk przyrodniczych z załącznika I Dyrektywy Siedliskowej), unikalna flora z 10 gatunkami storczykowatych i kilkunastoma innymi silnie zagrożonymi gatunkami. Wśród nich występuje 1 gatunek z załącznika II Dyrektywy - lipiennik Loesela, mający tu najliczniejszą populację w województwie lubuskim.

W wyniku obniżania się poziomu wód gruntowych i uruchomionej sukcesji roślinności obiekt podlega szybko postępującej degradacji. Ekspansja brzozy omszonej i wierzb, przesuszenie.

Obszar w całości położony na terenie III Obszaru Chronionego Krajobrazu województwa lubuskiego (19 760 ha), obejmuje 2 rezerwaty przyrody: Bagno Chłopiny (27,8 ha; 1963), Bagno Chłopiny II (92,62 ha; 2000).

2.6.2.5 Torfowisko Młodno

Kompleks ekosystemów bagiennych porastających rozległą misę pojeziorną wypełnioną osadami organicznymi. W centrum obiektu odkryte torfowisko przejściowe otoczone zarastającymi łąkami, olszami i lasami łęgowymi.

Bardzo dobrze zachowane torfowisko przejściowe i fragment lasu łęgowego - łącznie stwierdzono tu 4 rodzaje siedlisk z załącznika I Dyrektywy Siedliskowej, pokrywających ok. 75% powierzchni; unikalna flora z kilkunastoma zagrożonymi gatunkami, ważne stanowisko płazów i gadów -11 gatunków, z czego 3 znajdują się na załączniku II Dyrektywy Siedliskowej, w tym żółw błotny - Emys orbicularis.

W wyniku obniżania się poziomu wód gruntowych i uruchomionej sukcesji roślinności obiekt podlega szybko postępującemu lądowieniu i degradacji.

Obszar w całości położony na terenie XXI Obszaru Chronionego Krajobrazu województwa lubuskiego (1 386 ha), obejmuje rezerwat przyrody: Torfowisko Młodno (92,91 ha; 1988).

2.6.2.6 Ujście Noteci

Węzeł hydrograficzny ujścia Noteci i Warty z dużymi obszarami zalewowymi, ekstensywnie zagospodarowanymi. Zachowany fragment lasów łęgowych na lewym brzegu Warty. Na stromym zboczu doliny Warty, powyżej zabudowy wsi Santok, zachowane płaty muraw kserotermicznych.

Ważny obszar występowania wilgotnych ekosystemów, typowych dla dolin dużych rzek (8 rodzajów siedlisk z załącznika I Dyrektywy Siedliskowej), z dobrze zachowanymi lasami łęgowymi. Zachowane są także płaty interesujących muraw kserotermicznych na zboczach doliny. Stwierdzono tu występowanie 6 gatunków z załącznika II Dyrektywy Siedliskowej.

Obszar ma również duże znaczenie dla ochrony ptaków.

Obszar w większości nie jest chroniony. Obejmuje rezerwat przyrody Santockie Zakole (340,9 ha; 1998).

2.6.3. Potencjalne obszary ochrony siedlisk


Na terenie województwa lubuskiego w najbliższej odległości od rozpatrywanej inwestycji, przewiduje się lokalizację dwóch obszarów ochrony siedlisk Natura 2000.


Zgodnie z listą potencjalnych specjalnych obszarów ochrony siedlisk Natura 2000 [źródło: strona internetowa Ministerstwa Środowiska www.mos.gov.pl/1stronytematyczne/natura2000/index.shtml1] są to:

· Krośnieńska Dolina Odry o powierzchni 17 072 ha (PLH 080009),

· Kargowskie Zakola Odry o powierzchni 3 038,1 ha (PLH 080008).

Na podstawie „Propozycji optymalnej sieci obszarów Natura 2000 w Polsce – „Shadow List”” opracowanej przez organizacje pozarządowe w 2004 r. na terenie ww. obszarów zlokalizowane są następujące typy siedlisk:

· kod 3150 – starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne,

· kod 3270 – zalewane muliste brzegi rzek,

· kod 6430 – ziołorośla górskie i ziołorośla nadrzeczne,

· kod 6440 – łąki selernicowe (Cnideon dubii).

Obszar Kargowskie Zakola Odry jest istotny dla 3 gatunków zwierząt z załącznika II Dyrektywy siedliskowej, natomiast obszar Krośnieńska Dolina Odry – dla 7 gatunków zwierząt [źródło: lpk.org.pl].

Aktualnie na ww. stronie Ministerstwa Środowiska brak jest map określających zasięg ww. potencjalnych obszarów, brak jest również bardziej szczegółowego opisu.

2.7. Wpływ projektowanej inwestycji na obszary chronionej przyrody

W rejonie terenu inwestycji nie występują chronione obiekty przyrodnicze w postaci parków narodowych, parków krajobrazowych, rezerwatów przyrody. Formy chronionej przyrody w postaci pojedynczych drzew - pomników przyrody występują na trenie miasta Skwierzyna. Na kierunku północnym od terenu inwestycji w odległości ok. 0,5 km znajduje się obszar chronionego krajobrazu pn. Dolina Warty i Dolina Noteci.

`
W rozpatrywanej części miasta Skwierzyna, jak również w jej granicach administracyjnych i poza nimi, nie wyznaczono ani nie zaplanowano do wyznaczenia obszarów specjalnej ochrony w ramach Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000.


Opisane powyżej specjalne obszary specjalnej ochrony ptaków oraz specjalne obszary ochrony siedlisk znajdujące się na liście rządowej i potencjalnie znajdujące się na liście pozarządowej] usytuowane są w znacznej odległości od terenu inwestycji.


Najbliżej położony specjalny obszar [z listy rządowej] to specjalny obszar ochrony siedlisk  Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry, który znajduje się w odległości 12 km na kierunku południowo - wschodnim od terenu inwestycji. W odległości ok. 15 km na kierunku północnym znajduje się specjalny obszar ochrony siedlisk pn. Ujście Noteci. Najbliższy obszar specjalnej ochrony ptaków pn. Ujście Warty znajduje się na kierunku zachodnim w odległości 22 km od terenu inwestycji.

2.8. Dobra materialne i dziedzictwo kultury

Teren, na którym zlokalizowana będzie inwestycja i oraz obiekty na nim zlokalizowane nie są wpisane do rejestru i ewidencji zabytków województwa lubuskiego.


Podczas prowadzenia robót budowlanych w obszarze terenu inwestycji i na terenach przyległych nie stwierdzono występowania zabytków na podstawie przepisów o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami.


Podczas wykonywania robót ziemnych w obszarze działek inwestycji oraz na obszarach przyległych nie  natrafiono na ślady elementów archeologicznych.

3. Opis planowanego przedsięwzięcia

3.1. Ogólna charakterystyka inwestycji


Podstawowym celem inwestycji jest poprawa warunków komunikacyjnych w obszarze osiedli  mieszkaniowych  przez umożliwienie dojazdów do dwóch głównych arterii komunikacyjnych miasta Skwierzyna tj drogi nr 159 relacji Skwierzyna  Drezdenko i drogi nr 24 relacji Skwierzyna – Pniewy.


Realizacja zadania przyczyni się do poprawy warunków jazdy dla pojazdów przemieszczających się ul. Przemysłową Rossevelta, Ceglana Góra oraz ul. przyległymi. Parametry techniczne projektowanych dróg ograniczą emisję hałasu komunikacyjnego.

3.2. Zagospodarowanie powierzchni terenu przed podjęciem inwestycji – dane ogólne o terenie.


Projektowana inwestycja budowy dróg osiedlowych wraz z infrastrukturą towarzyszącą zlokalizowana będzie w obrębie działek o numerach ewidencyjnych 251, 184/2, 263/2, 196, 156, 76, 108/3, 106/1, 197/2, 2001, 187/3, 156/4, 184/16, 187/6, 187/4, 2002/2, 263/2, 411 w Skwierzynie.


W bezpośrednim sąsiedztwie projektowanych dróg występuje zabudowa mieszkaniowa i przemysłowa  miasta Skwierzyna.

Ul. Przemysłowa zaczyna się do ul Mostowej (droga wojewódzka nr 159) i łączy się z ul. Roosevelta. Długość około 650m. Ulica dwukierunkowa. Jezdnia o szerokości około 5,5m do łącznika z ul. Roosevelta. Dalej rozszerza się do szerokości około 6,0m. Droga ograniczona jest krawężnikiem kamiennym wysokim, od ul. Demokratycznej do końca - krawężnik betonowy z lewej strony. Na odcinku do połączenia z ul. Roosevelta wierzchnią warstwę konstrukcji  drogi stanowi asfalt. Połączenie ulic wykonane z kostki betonowej koloru szarego.
Na odcinku od ul Mostowej do ul. Demokratycznej chodnik jednostronny o szerokości około l,5m - z prawej strony. Nawierzchnia chodnika -kostka betonowa koloru szarego. Dalej chodnik wykonany przy niektórych posesjach z rożnego rodzaju i koloru kostki betonowej. 

Ul. Roosevelta zaczyna się od również od ul. Mostowej i łączy się z ul. Przemysłową. Długość około 600m. Ulica dwukierunkowa. Na odcinku około l00m od ul. Mostowej szerokość jezdni zwęża się i wynosi 7,5-6,0m. Następnie do skrzyżowania z ul. Demokratyczną wynosi około 6,Om. Dalej do skrzyżowania z ul. Przemysłową wynosi około 6,5m. Ulica na całej długości ograniczona krawężnikiem wysokim - od ul. Mostowej do Demokratyczne kamiennym, dalej betonowym. Na odcinku do ul. Mostowej do ul. Demokratycznej  wierzchnią warstwę  konstrukcji drogi stanowi asfalt. W dalszej części nawierzchnia zbudowana jest z kostki betonowej koloru szarego.
Na odcinku od ul Mostowej do łącznika z ul. Przemysłową chodnik jest obustronny o szerokości około l,2m. Nawierzchnia chodnika - płyty betonowe chodnikowe 35x35cm. Miejscami chodnik wykonany jest z kostki betonowej koloru szarego. W dalszej części chodnik wykonany jest przy niektórych posesjach.
Ul. Demokratyczna łączy ul Przemysłową i ul. Roosevelta. Długość około 150m. Jezdnia ograniczona z jednej strony krawężnikiem kamiennym wysokim. Ulica dwukierunkowa. Szerokość jezdni około 5,5m. Wierzchnią warstwę nawierzchni drogi stanowi asfalt. Chodnik jednostronny o nawierzchni z płyt betonowych chodnikowych 35x35cm. 

Ul. Garncarska zaczyna się od ul. Mostowej o kończy na cieku wodnym. Zapewnia również dojazd do garaży. Długość około 230m. Nawierzchnia ulicy na długości od ul. Mostowej do garaży wykonana z kamienia polnego. W dalszej części do rowu -jezdnia gruntowa.
Ceglana Góra znajduje się w zachodniej części miasta Skwierzyna. Od strony północnej łączy się z ul. Roosevelta a od strony południowej (w dwóch miejscach) z drogą krajową nr 24 - ul. Poznańska. Ulica zapewnia dojazd do posesji domów jednorodzinnych, firm prywatnych, pól oraz lasów. Nawierzchnia drogi - gruntowa, utwardzona o szerokości w zakresie 3,6m - 5,2m. Ulice objęte projektem budowy dróg uzbrojone są w następujące sieci:

- wodociągową,
- kanalizacji deszczowej,
- kanalizacji sanitarnej,
- energetyczną,                                                                     
- energetyczną oświetleniową,
- gazowa,
- telekomunikacyjną.
3.3. Opis rozwiązań projektowych

3.3.1. Ciąg komunikacyjny w  ul przemysłowej

Ul. Przemysłową projektuje się o szerokości  5,50m. .Długość drogi objęta opracowaniem -  628,85m.  Jezdnia  ograniczona będzie  krawężnikiem betonowym    wysokim.    Przekrój    poprzeczny   jezdni o pochyleniu 2%. Od hm 5+66,58  na odcinku 30m wystąpi poszerzenie  lewej strony jezdni o 0,50m. Nawierzchnia jezdni - od początku do hm 6+23,26 – beton asfaltowy po wcześniejszym sfrezowaniu asfaltu na  gr. 4 cm. W dalszym biegu do skrzyżowania z ul. Roosevelta  nawierzchnia z kostki betonowej  koloru szarego. Przekrój poprzeczny  jezdni  daszkowy o pochyleniu 3%.
Projektowane zjazdy:
- w hm. 2+56,69, lewostronny, o szerokości 5,50m,
- w hm 4+88,00, prawostronny, o szerokości 6,60m,
wyokrąglone z obu stron łukiem 4,00m, ograniczone z wszystkich stron krawężnikiem  najazdowym. Wzdłuż drogi projektuje się chodnik obustronny o zmiennej szerokości w zależności od istniejącej zabudowy.  

3.3.2. Skrzyżowanie ulic przemysłowa roosevelta, ceglana góra.
Skrzyżowanie  ulic Przemysłowa,  RooseveIta  oraz Ceglana  Góra  projekcje się o nawierzchni z kostki betonowej koloru szarego. Wystąpi tutaj korekta  łuków łączących ul. Przemysłową i ul. Roosevelta ( łuk wewnętrzny 8,10m, łuk zewnętrzny 14,25m, szerokość jezdni – 6,70m).
Chodnik jednostronny - od strony wewnętrznej jezdni. Szerokość l,50m.-Pochylenie poprzeczne jednostronne w kierunku jezdni - 2%. 

3.3.3. Ciąg komunikacyjny w ul roosevelta 

Długość ul. Roosevelta objęta opracowaniem  wynosi 568,57m. Pierwszy odcinek od   skrzyżowania   z   Przemysłową   do   skrzyżowania   z   ul.Demokratyczną, projektuje się o  szerokości  6,50m. Nawierzchnię jezdni tego odcinka stanowić będzie  kostka betonowa koloru szarego odzyskana  z rozbiórki tego odcinka drogi. Przekrój poprzeczny jezdni - daszkowy o pochyleniu 3%. W dalszej części, aż do końca projektuje się nawierzchnię z betonu asfaltowego po wcześniejszym sfrezowaniu asfaltu na gr. 4cm

 Projektowane zjazdy 
- w hm. 8+47,08, prawostronny, o szerokości 6,00m,
- w hm. 9+03,31, prawostronny, o szerokości 6,00m,
- w hm. 9+40,13, prawostronny, o szerokości 4,50m,
- w hm. 9+70,22, prawostronny, o szerokości 9,60m,
- w hm. 9+91,05, prawostronny, o szerokości 6,00m,
- w hm. 10+14,82, prawostronny, o szerokości 6,00m,
- w hm. 11+33,87, prawostronny, o szerokości 6,00m,
- w hm. 11+42,06, lewostronny, o szerokości 6,00m,
- w hm. 11+60,12, prawostronny, o szerokości 6,00m,
- w hm. 11+67,92, lewostronny, o szerokości 4,50m,
- w hm. 11+90,28, lewostronny, o szerokości 5,00m,
- plac na długości 15,90m od hm 11+74,88,
ograniczone ze wszystkich stron krawężnikiem najazdowym. 
Projektuje się chodnik dwustronny o szerokości po l,5m (miejscami 2,0m). Pochylenie poprzeczne jednostronne w kierunku jezdni - 2%. Do hm 6+81,63 z prawej strony, a do projektowanego zjazdu w hm 7+95,70 z lewej strony chodnik prowadzony będzie przy krawężniku. Dalej, ze względu na istniejące zadrzewienie, chodnik po obu stronach jezdni będzie  odsunięty od krawężnika jezdni.

3.3.4. Ciąg komunikacyjny w  ul demokratycznej 

Ul. Demokratyczną projektuje się o szerokości 5,5m. Długość drogi objęta opracowaniem - 146,26m. Przekrój poprzeczny jezdni - daszkowy o pochyleniu 2%. Nawierzchnia jezdni - beton asfaltowy po wcześniejszym sfrezowaniu asfaltu na gr. 4cm. Chodnik    obustronny    o    szerokości    l,5m. Pochylenie    poprzeczne jednostronne w kierunku jezdni - 2%. 

3.3.5. Ciąg komunikacyjny w  ul garncarskiej 
Ul. Garncarską projektuje się jako ciąg pieszo-jezdny o szerokości jezdni 4m. Długość drogi objęta opracowaniem - 215,00m. Nawierzchnia drogi - kostka betonowa koloru szarego. Przekrój poprzeczny jezdni - prawostronny  o pochyleniu 3%. Na początku szerokość jezdni wynosi 5,0m - dostosowana jest do projektu „Przebudowa drogi wojewódzkiej nr 159 na odcinku ul. Mostowej w Skwierzynie. Na końcu drogi projektuje się krawężnik wtopiony - możliwość przejazdu przez rów.                                        
3.3.6. Ciąg komunikacyjny w ul. ceglana góra I
Ciąg komunikacyjny Ceglana Góra I projektuje się o szerokości jezdni 5,5m. Nawierzchnia drogi -kostka betonowa koloru szarego wykorzystana z rozbiórki tego odcinka. Przekrój poprzeczny jezdni -jednospadowy o pochyleniu 3%. W miejscu zjazdu na drogę utwardzoną projektuje się krawężnik wtopiony.
Pozostałe zjazdy do posesji  wykonane będą jako zjazdy bramowe o szerokościach 3,5m.
W odpowiednich  miejscach  zaprojektowano  przejścia  dla   pieszych o szerokości 4,0m. W celu swobodnego zejścia na jezdnie zaprojektowano krawężnik najazdowy

3.3.7. Ciąg komunikacyjny ceglana góra II

Ciąg komunikacyjny Ceglana Góra II projektuje się jako pieszo-jezdny o szerokości jezdni  6,0m.  Nawierzchnia drogi - kostka betonowa koloru szarego wykorzystana z rozbiórki tego odcinka. 

Przekrój poprzeczny jezdni - jednospadowy o pochyleniu 3%. W miejscu zjazdu na drogę utwardzoną projektuje się krawężniki wtopione.                             
Chodnik jednostronny o  szerokości   l,5m – kończący  się  na ostatnim zjeździe. Pochylenie poprzeczne jednostronne, w kierunku jezdni - 2%. 

3.3.8. Ciąg komunikacyjny ceglana góra 

Jezdnię Ceglanej Góry projektuję się jako ciąg pieszo-jezdny o szerokości 4,0m z mijankami o szerokości 5,5m (w niektórych miejscach o zmiennej szerokości). Długość drogi - 1306,78m. Pochylenie poprzeczne jezdni - 3%. Nawierzchnia jezdni - kostka betonowa koloru szarego - z dwóch stron ograniczona krawężnikiem wysokim położonym na płasko na ławie betonowej z oporem.
3.3.9. Zestawienie powierzchni, nawierzchni oraz ilości materiałów budowlanych

Ul. Przemysłowa i Ciąg komunikacyjny Ceglana Góra
- nawierzchnia jezdni (asfalt) - 3374m2                                 
- nawierzchnia jezdni (kostka betonowa) - 258m2
- nawierzchnia chodników (kostka betonowa) - 1940m2
- nawierzchnia zjazdów (kostka betonowa) - 378m2
- zieleń -1066m2
- krawężnik betonowy zwykły 15x30cm - 1082m
- krawężnik betonowy najazdowy 15x22cm - 464m
- obrzeże betonowe 6x20cm - 1182m
- obrzeże betonowe 8x30cm - 161m
- rura osłonowa dwudzielna pod kable podziemne - 216m
Ul. Roosevelta:
- nawierzchnia jezdni (asfalt) - 1482m2
- nawierzchnia jezdni (kostka betonowa) - 2307m2
- nawierzchnia chodników (kostka betonowa) - 1489m2
- nawierzchnia zjazdów (kostka betonowa) - 702m2
- zieleń -205m2
- krawężnik betonowy zwykły 15x30cm - 892m
- krawężnik betonowy najazdowy 15x22cm - 458m
- obrzeże betonowe 6x20cm - 1658m
- obrzeże betonowe 8x30cm - 177m
- rura osłonowa dwudzielna pod kable podziemne - 275m
Ul. Demokratyczna:
- nawierzchnia jezdni (asfalt) - 803m2
- nawierzchnia chodników (kostka betonowa) - 317m2
- nawierzchnia zjazdów (kostka betonowa) - 104m2
- zieleń - 164m2
- krawężnik betonowy zwykły 15x30cm - 178m
- krawężnik betonowy najazdowy 15x22cm - 104m
- obrzeże betonowe 6x20cm - 23 2m
- obrzeże betonowe 8x30cm - 41m
- rura osłonowa dwudzielna pod kable podziemne - 23m

3.4. Zagospodarowanie powierzchni terenu po realizacji inwestycji 


Zagospodarowanie terenu po realizacji inwestycji nie ulegnie zasadniczej zmianie.


Przebudowie podlegać będzie powierzchnia terenu. Budowa sieci kanalizacyjnych związana będzie z prowadzeniem robót ziemnych liniowych zanikowych. Po wykonaniu sieci teren zostanie zabudowany powierzchnią szczelną betonową bądź chodnikową. Nie przewiduje się wznoszenia w obszarze terenu inwestycji obiektów naziemnych kubaturowych.

3.5. Porównanie proponowanych rozwiązań technologicznych z innymi dostępnymi rozwiązaniami stosowanymi w praktyce krajowej i światowej 


Projektowane zadanie inwestycyjne realizowane będzie według nowoczesnych, stosowanych w świecie i w Polsce technologii. Rozwiązania – planowane do zastosowania – obejmują:

· zastosowanie wysokiej jakości materiałów, dla których wymagane są certyfikaty i aprobaty techniczne przewidziane przepisami i normami,

· nowoczesne technologie i materiały,

· projektowanie instalacji w pełni szczelnych,

· dobór urządzeń o niskim poziomie mocy akustycznej,

· zapewnienie wykonawstwa robót firm posiadających uprawnienia stosowne do prowadzenia robót budowlano-sieciowych.

3.6. Opis analizowanych wariantów przedsięwzięcia

3.6.1. Wariant polegający na niepodejmowaniu przedsięwzięcia


Wariant polegający na niepodejmowaniu przedsięwzięcia nie posiada racjonalnego uzasadnienia. W tym przypadku istniejący system dróg osiedlowych pozostanie w obecnym stanie technicznym, stwarzając dużą uciążliwość dla najbliższej zabudowy mieszkaniowej. Ograniczy to dalszy rozwój budownictwa mieszkaniowego jednorodzinnego w omawianym rejonie. Przyniesie też stagnację gospodarczą miasta Skwierzyna.


Niepodjęcie zadania inwestycyjnego pozostawi omawiane odcinki dróg w stanie technicznym, w jakim są obecnie.

3.6.2. Możliwe warianty lokalizacyjne realizacji inwestycji

Realizację inwestycji rozważano w układzie jednowariantowym przedstawionym w niniejszym operacie. Wynika to z istniejącego stanu zagospodarowania terenu oraz istniejących uwarunkowań fizjograficzno- przyrodniczych.


Wariant ten niesie najmniejszą ingerencję w środowisko przyrodnicze omawianego terenu gdyż ogranicza do minimum zajęcie powierzchni zagospodarowanych zielenią.

3.6.3. Wariant realizacji przedsięwzięcia najkorzystniejszy dla środowiska


Z punktu widzenia interesu ochrony środowiska przyjęty wariant realizacyjny jest najkorzystniejszy.


Dla ograniczenia negatywnych skutków oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko wariant ten przewiduje:

· ograniczenie w maksymalnym stopniu szerokości strefy robót budowlanych, lecz zapewniającej możliwość manewrowania sprzętem, umożliwiającym szybkie prowadzenie robót,

· ograniczenie do minimum wycinki drzew i krzewów zlokalizowanych w poboczu budowanych dróg, 

· odbudowa uszkodzonych urządzeń infrastruktury technicznej terenu,

· stosowanie maszyn i urządzeń budowlanych o niskim poziomie mocy akustycznej.

3.7. Określenie przewidywanego oddziaływania na środowisko analizowanych wariantów


Przewidywane oddziaływanie na środowisko przyjętego wariantu realizacji inwestycji określono w kolejnych rozdziałach niniejszego raportu, ze szczegółowością, na jaką pozwalały uzyskane dane i zebrane materiały.


W przypadku planowanego przedsięwzięcia, według analizy przeprowadzonej w niniejszym raporcie, nie wystąpią ponadnormatywne oddziaływania poza granicami terenu przedsięwzięcia w aspekcie emisji zanieczyszczeń do środowiska (pyły, hałas, ścieki, odpady).

4. Gospodarka wodna

4.1. Dane ogólne


Gospodarkę wodną planowanego przedsięwzięcia inwestycyjnego rozpatrywano dla etapu budowy oraz etapu eksploatacji.

4.2. Gospodarka wodna na etapie realizacji inwestycji


Nie przewiduje się szczególnych form gospodarki wodnej na etapie realizacji inwestycji.


Woda na tym etapie niezbędna będzie dla zaspokojenia potrzeb socjalnych osób pracujących na budowie. Realizowanie tej potrzeby odbywać się będzie poprzez kontenerowe zaplecze administracyjno-socjalne. Przewiduje się dowóz wody do zaplecza socjalnego pobranej z wodociągu miejskiego miasta Skwierzyna.


Ponadto woda będzie potrzebna dla przeprowadzenia prób ciśnieniowych szczelności i wytrzymałości sieci kanalizacyjnej przed oddaniem jej do eksploatacji. Miejsce poboru i zrzutu wody wykorzystanej do przeprowadzenia prób szczelności zostanie uzgodnione z zarządcą wodociągu miejskiego.

4.3. Gospodarka wodna na etapie eksploatacji inwestycji


Zapotrzebowanie wodne na tym etapie związane będzie z ochroną przeciwpożarową oraz z pielęgnacją zieleni. Ten rodzaj potrzeb wodnych zabezpieczać będzie wodociąg miejski.


Szacuje się, że potrzeby wodne projektowanych dróg nie zmienią się w stosunku do potrzeb istniejących.


Zwiększone zapotrzebowanie wodne może wystąpić na etapie zakładania trawników i nasadzeń krzewów oraz w I etapie ich pielęgnacji. Nie wpłynie to zasadniczo na wielkość poboru wody z ujęcia miejskiego.


Zabezpieczenie przeciwpożarowe realizowane będzie poprzez system hydrantów naziemnych i podziemnych.

4.4. Ocena projektowanego systemu gospodarki wodnej


Projektowany sposób zaopatrzenia w wodę oraz przewidywany sposób jej wykorzystania etapu realizacji i etapu eksploatacji nie budzi zastrzeżeń i uwag z punktu widzenia interesu ochrony środowiska. 


Inwestor na etapie projektu uzgodni warunki poboru wody z sieci miejskiej będącej w zarządzie Zakładu Wodociągów i Kanalizacji Sp.z o. o. w Skwierzynie.

5. Gospodarka ściekowa

5.1. Dane ogólne


Podobnie jak gospodarkę wodną planowanego przedsięwzięcia, gospodarkę ściekową rozpatrywano dla etapu budowy oraz etapu eksploatacji inwestycji.

5.2. Gospodarka ściekowa na etapie realizacji inwestycji


Na etapie realizacji inwestycji nie przewiduje się powstawania ścieków, a gospodarka ściekowa ograniczać się będzie do zaplecza administracyjno-socjalnego placu budowy.


Ścieki z zaplecza administracyjno-socjalnego budowy zbierane będą w szczelnym zbiorniku stalowym i okresowo wywożone na oczyszczalnię ścieków miasta Skwierzyna . Zużyte wody dla wykonania prób szczelności sieci wywożone będą również na oczyszczalnię ścieków w Skwierzynie.


Nie wystąpi inna forma gospodarki ściekowej etapu realizacji inwestycji.

5.3. Gospodarka ściekowa dla etapu eksploatacji inwestycji


Jednym z elementów zadania inwestycyjnego jest budowa i rozbudowa kanalizacji deszczowej zbierającej wody opadowe i roztopowe z terenów szczelnych dróg i  pobocza chodnikowego. Projektowany odcinek kanalizacji będzie elementem systemu zagospodarowania i odprowadzania wód opadowych i roztopowych.
Spływ wód opadowych i roztopowych z terenu dróg objętych systemem projektowanej kanalizacji deszczowej obliczono wg wzoru:

Q = ψ x q x F x φ

gdzie:

q – natężenie deszczu [l/s/ha] – 90 l/s/ha

φ – współczynnik opóźnienia – 0,8

ψ – współczynnik spływu powierzchniowego

· droga




ψ1 – 0,9

· chodniki




ψ2 – 0,80

· zjazdy


       

ψ3 – 0,80

Dla tak przyjętych założeń ustalono spływy jednostkowe z terenu objętego przebudową które wynoszą:

- dla ulicy Przemysłowej i przyległych

Qp= 42 l/s

- dla ulicy Demokratycznej i przyległych
Qd= 10 l/s

- dla ulicy Roosevelta i przyległych

Qr= 43,37 l/s

-dla ulicy Garncarskiej   



Qg=10l/s

- dla ulicy Ceglana  Góra 


Qc= 91,48 l/s

Zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez Urząd Gminy Skwierzyna wody deszczowe z terenu objętego projektem zagospodarowania odprowadzane będą do kanalizacji deszczowej w ul. Garncarskiej. W związku z  rozbudową systemu kanalizacji ul Przemysłowa, Demokratyczna, Roosevelta przebudowie podlegać będzie kolektor deszczowy główny w ul. Garncarskiej. Kolektor ten będzie obsługiwał docelowo w zakresie odbioru wód deszczowych tereny miasta Skwierzyna położone na kierunku południowym, Jego docelową przepustowość zaprojektowano na 1800 l/s przy założeniu spływu wód z deszczu miarodajnego o natężeniu 90l/s/ha tj. przy odwodnieniu powierzchni miasta ok.20ha. Projektowany kolektor deszczowy wykonany będzie z rur i kształtek typ Weholite ( 1000mm PE o sztywności obwodowej SN8-8kN/m2 wg ISO 9969. Projektowany kolektor deszczowy główny odprowadzać będzie zbierane wody opadowe i roztopowe do rowu melioracji szczegółowej posiadającego ujście do rzeki Warty. Przed odprowadzeniem do odbiornika wody deszczowe i roztopowe oczyszczane będą do wymaganych parametrów na wysokosprawnych urządzeniach oczyszczających w postaci osadnika i separatora koalescencyjnego. Procesowi oczyszczania poddane będą ścieki w ilości jakie powstają z opadu o natężeniu co najmniej 15l/s/ha tj w ilości 1/6 opadu całkowitego ustalonego dla warunków miasta Skwierzyny na poziomie 90l/s/ha. W praktyce oznaczać to będzie, że z całkowitego przepływu ustalonego dla projektowanego kolektora na poziomie 1800l/s oczyszczaniu podlegać będzie 300l/s ścieków deszczowych. Przepływ wód deszczowych powyżej 300l/s odprowadzany będzie wprost do odbiornika tzw. obejściem zewnętrznym. Powyższe rozwiązanie jest zgodne z warunkami obowiązującego prawa w tym zakresie tj. z rozporządzeniem ministra środowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunków jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczególnie niebezpiecznych dla środowiska wodnego ( Dz. U. Nr 137, poz 984)  Zgodnie z § 19 ust. 1 pkt.1 cytowanego wyżej rozporządzenia wody opadowe i  roztopowe ujęte w szczelne otwarte lub zamknięte systemy kanalizacyjne pochodzące z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej terenów przemysłowych, składowych, baz transportowych, portów, lotnisk, miast, budowli kolejowych, dróg zaliczanych do kategorii dróg krajowych, wojewódzkich i powiatowych klasy G, a także parkingów o powierzchni powyżej 0,1 ha, w ilości, jaka powstaje z opadu o natężeniu co najmniej 15l/s na ha  wprowadzane do wód lub do ziemi nie powinny zawierać substancji zanieczyszczających w ilościach przekraczających 100mg/l zawiesin ogólnych oraz 15mg/l węglowodorów ropopochodnych. Ponadto pkt. 3 mówi, że odpływ wód opadowych i roztopowych w ilościach przekraczających wartości o których mowa w ust 1, może być wprowadzony do odbiornika bez oczyszczania, a urządzenia oczyszczające powinny być zabezpieczone przed dopływem o natężeniu większym niż jego przepustowość. Do oczyszczania wód opadowych i roztopowych zaprojektowano separator koalescencyjny typ ECO I NG 300 wraz z osadnikiem zawiesiny mineralnej typ OZM 25. Zaprojektowane urządzenia ochrony wód zapewniają oczyszczanie ścieków do wymaganych parametrów ustalonych w Prawie Polskim i państw Unii Europejskiej. Producent zaprojektowanych urządzeń gwarantuje, że na odpływie poziom stężeń produktów naftowych nie przekroczy 5mg/l. Projektowane urządzenia posiadają Aprobatę Techniczną dopuszczającą je do stosowania w budownictwie w warunkach Polskich

Z  terenu ul. Ceglana Góra wody deszczowe odprowadzane będą poprzez korytka filtracyjne wypełnione substratem do skrzynek rozsączających i rur  drenarskich a następnie wprowadzone będą do gruntu.

5.4. Ocena gospodarki ściekowej


Analizując projektowany sposób gospodarki ściekowej planowanego zamierzenia inwestycyjnego stwierdzić należy, że nie pogorszy ono stanu środowiska, a w szczególności nie wpłynie na stan czystości wód powierzchniowych i podziemnych omawianego obszaru, pod warunkiem zrealizowanie go zgodnie z założeniami projektowymi. Inwestycja posiada charakter proekologiczny, a jej głównym celem jest popraw klimatu akustycznego w rejonie ulic objętych projektem przebudowy oraz ochrona wód powierzchniowych i podziemnych terenu inwestycji poprzez zorganizowaną gospodarkę wodami opadowymi i roztopowymi umożliwiającą oczyszczanie powstających ścieków deszczowych do wymaganych parametrów   

Dla etapu projektowego niezbędne będzie uzyskanie pozwolenia wodno-prawnego na budowę urządzeń wodnych jakimi będą wyloty kanalizacji deszczowej do odbiornika.

Dla etapu eksploatacji niezbędne będzie uzyskanie pozwolenia wodno-prawnego na odprowadzanie wód opadowych i roztopowych do ziemi.

6. Gospodarka odpadami 

6.1. Dane ogólne


Gospodarkę odpadami na terenie planowanego przedsięwzięcia przedstawiono dla etapu realizacji inwestycji oraz etapu jej eksploatacji.

6.2. Gospodarka odpadami powstającymi w związku z realizacją inwestycji


Realizacja inwestycji będzie przyczyną powstawania odpadów.


Dominującą grupą odpadów, które będą powstawać w obrębie terenu inwestycji, będą odpady w postaci ziemi, gleb i gruntu mineralnego z wykopów. Ponadto powstawać będą odpady pobudowlane w postaci niewykorzystanych elementów budowlanych.


Rodzaje odpadów, które będą powstawać w związku z realizacją inwestycji wraz z ich klasyfikacją wynikającą z rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 27 września 2001 r. w sprawie katalogu odpadów (Dz. U. nr 112 poz. 1206) przedstawiono w poniższej tabeli.

	Lp.
	Rodzaj odpadu
	Kod odpadu

	1.
	Ziemia i grunt z wykopów
	17 05 04

	2.
	Grunt mineralny – urobek z pogłębiania
	17 05 06

	3.
	Niewykorzystane elementy budowlane w postaci drewna, tworzyw sztucznych, złomu metali, materiałów izolacyjnych
	17 01 07


6.3. Sposób zagospodarowania odpadów powstających w związku z realizacją inwestycji


Projektuje się pełne zagospodarowanie odpadów powstających w związku z prowadzeniem inwestycji.


Przewiduje się, że cała masa ziemi i gruntu wydobytej podczas prowadzenia robót ziemnych, zostanie zagospodarowana przez wtórne ułożenie jej w podbudowie dróg.


Większość odpadów powstających w trakcie budowy kwalifikowana jest do wykorzystania przemysłowego, jednak ze względu na bardzo małe ilości tych odpadów będą one wywożone na komunalne składowiska odpadów, z wyjątkiem elementów stalowych, które należy odpowiednio zagospodarować jako złom.

6.4. Gospodarka odpadami powstającymi w związku z eksploatacją inwestycji

Na etapie eksploatacji dróg możliwe będzie powstawanie następujących grup odpadów: 

· zmiotki z czyszczenia (po akcji zimowej utrzymania dróg),

· odpady poawaryjne (następstwo katastrof drogowych z substancjami niebezpiecznymi). 

Zgodnie z katalogiem odpadów zmiotki z czyszczenia ulic zaliczone są do grupy odpadów komunalnych innych niż niebezpieczne. Kod tego odpadu – 20 03 03. Nie wymagają one szczególnych warunków utylizacji i mogą być składowane na wysypiskach odpadów komunalnych Szacunkowa ilość odpadów tej grupy w skali rocznej wynosić będzie 2 Mg. Zbiórką i dalszą utylizacją odpadów z czyszczenia drogi zajmować się będzie jednostka organizacyjna, której inwestor powierzy utrzymanie drogi. 

Większy problem stanowić mogą odpady poawaryjne. Często następstwem zdarzeń drogowych jest emisja do środowiska różnych substancji chemicznych niebezpiecznych bądź odpadów niebezpiecznych. Prognozowanie ilości i rodzaju tych odpadów jest niemożliwe. 

Zgodnie z przepisami prawa obowiązek naprawy szkód ekologicznych powstałych w następstwie katastrof drogowych spoczywa na sprawcy zdarzenia. Gdy ten jest nieznany akcję usuwania skutków prowadzi Państwowa Straż Pożarna. Najbliższym miejscem utylizacji odpadów niebezpiecznych, które mogą powstać na projektowanej drodze, jest spalarnia odpadów przy Szpitalu Wojewódzkim w Gorzowie bądź deponator odpadów niebezpiecznych przy składowisku odpadów w Chruściku. 

Inwestor nie przewiduje szczególnych zabezpieczeń na okoliczność nadzwyczajnych zagrożeń ekologicznych na drodze.
6.5. Ocena planowanej gospodarki odpadami


Planowany system gospodarki odpadami, które będą powstawać w obszarze planowanego przedsięwzięcia, nie budzi zastrzeżeń z punktu widzenia interesu ochrony środowiska. Inwestor na etapie projektowym opracuje informacje o ilości wytwarzanych odpadów i sposobie  gospodarowania wytworzonymi odpadami, którą przedłoży w  Starostwie Powiatowym w  Międzyrzeczu.

7. Powietrze atmosferyczne

7.1. Charakterystyka zródeł emisji 

Głównymi zanieczyszczeniami emitowanymi z terenu projektowanych dróg będą zanieczyszczenia komunikacyjne między innymi:

· tlenek węgla,

· dwutlenek azotu,

· węglowodory,

· oraz nieznaczne ilości benzo(a)pirenu, ołowiu, sadzy, dwutlenku siarki.
7.2. Stan powietrza atmosferycznego przed podjęciem realizacji inwestycji

W opracowaniu wydanym przez Wojewódzki Inspektorat Ochrony Środowiska w Zielonej Górze w roku 2004 „Stan środowiska w województwie lubuskim w latach 1999-2003”, podano stan czystości powietrza w województwie lubuskim w rejonie lokalizacji inwestycji. W zawartych tam informacjach do opracowania przyjęto wyniki pomiarów prowadzonych w jej rejonie które wynoszą jak poniżej.

· dwutlenek siarki

· Sa = 4,3 (g/m3 

· dwutlenek azotu

· Sa = 12 (g/m3 

· pył zawieszony PM10

· Sa = 17 (g/m3 

Wartości normatywne m.in. dla emitowanego ditlenku azotu podano w Rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 5 grudnia 2002r. w sprawie wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz. 12). Wartości te zestawiono w tabeli nr 1.

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska Dz. U. Nr 1, poz. 12 załącznik nr 4 referencyjne metodyki modelowania poziomów substancji w powietrzu wartości odniesienia substancji w powietrzu lub dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu uważa się za dotrzymane, jeżeli z obliczeń wstępnych spełniony jest warunek dla zespołu emitorów 

Σ Smm ≤ 0,1 D1                                            (1)

Jeżeli nie jest spełniony warunek (1), to na całym obszarze, na którym dokonuje się obliczeń, należy obliczyć w sieci obliczeniowej rozkład maksymalnych stężeń substancji w powietrzu uśrednionych dla 1 godziny, z uwzględnieniem statystyki warunków meteorologicznych, aby sprawdzić, czy w każdym punkcie na powierzchni terenu został spełniony warunek:

Smm ≤ D1                                               (2)

W przypadku gdy dla zespołu emitorów nie jest spełniony warunek (2),  należy obliczyć w sieci obliczeniowej rozkład stężeń substancji w powietrzu uśrednionych dla roku i sprawdzić, czy w każdym punkcie na powierzchni terenu został spełniony warunek:

Sa ≤ Da - R                                               (3)

Częstość przekraczania wartości odniesienia w powietrzu należy obliczyć, jeżeli wartości stężeń obliczone ze względu na budynki znajdujące się w pobliżu emitorów przekraczają wartość D1. Wartość odniesienia substancji w powietrzu uważa się za dotrzymane, jeżeli częstość przekraczania wartości D1 przez stężenie uśrednione dla 1 godziny jest nie większe niż 0,274% czasu w roku w przypadku dwutlenku siarki, a 0,2% czasu w roku dla pozostałych substancji.

TABELA Nr 1

Wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu dla terenu kraju, oznaczenie numeryczne tych substancji oraz okresy, dla których uśrednione są wartości odniesienia, z wyłączeniem obszarów parków narodowych i obszarów ochrony uzdrowiskowej (wg załącznika nr 1 RMŚ Dz.U. Nr 1, poz. 12). 

	Nazwa

Substancji
	Oznaczenie numeryczne substancji

(numer CAS)a)
	Wartości odniesienia w mikrogramach na metr sześcienny ((g/m3) uśrednione dla okresu
	Tło zanieczyszczenia

(g/m3

	
	
	1 godziny
	roku kalendarzowego
	

	Ditlenek azotu
	10102-44-0
	200
	40
	12


7.3. Warunki klimatyczno – meteorologiczne 

Gmina Skwierzyna leży w dzielnicy klimatu oceanicznego Europy Zachodniej. Dużą rolę odgrywają tutaj zbiorniki wodne oraz ukształtowanie terenu. Usłonecznienie średnie w skali roku wynosi 3,8 do 4,0 godz./dobę. W styczniu usłonecznienie kształtuje się w granicach 1,2 do 1,4 godz./dobę. W okresie letnim (lipiec) wartości te wynoszą 6,4 do 6,6 godz./dobę. Średnie temperatury powietrza dla okresu roku wynoszą od 8,1 do 8,2 oC. Okres zimowy (styczeń) odznacza się temperaturą poniżej 0 oC tj. od – 1,0 do – 2,0 oC, w okresie letnim temperatury kształtują się od 18,0 do 19,0 oC. W skali roku dominują wiatry z sektora zachodniego, następnie południowo-zachodniego (16 %) i północno-zachodniego (14 %). Wielkości opadów w skali rocznej kształtuje się w granicach 500 do 560 mm.

Statystycznie warunki meteorologiczne oparto na danych ze stacji meteorologicznej ​w Gorzowie Wlkp. W analizie wykorzystano dane zawarte w „Katalogu danych meteorologicznych” wydanym przez MAGTIOŚ.

Statystyka wiatru i klas równowagi atmosfery

· klasa 1 – równowaga silnie chwiejna


- U = 1 – 3 m/s
· klasa 2 – równowaga chwiejna



- U = 1 – 5 m/s
· klasa 3 – równowaga lekko chwiejna


- U = 1 – 8 m/s
· klasa 4 – równowaga obojętna



- U = 1 – 11 m/s
· klasa 5 – równowaga lekko stała



- U = 1 – 5 m/s
· klasa 6 – równowaga stała




- U = 1 – 4 m/s
W tabeli nr 2 zestawiono dane dotyczące Stacji Meteorologicznej w Gorzowie Wlkp. jako stacji reprezentatywnej dla analizowanego terenu inwestycji.

W tabeli nr 3 przedstawiono liczbę częstości występowania kierunków wiatrów i stanów równowagi atmosfery dla okresu roku natomiast w tabeli nr 4 przedstawiono liczbę obserwacji wiatru z określonych kierunków w podziale na prędkości. 

TABELA Nr 2

          Dane dla Stacji PIHM w Gorzowie Wlkp

	Opis danej
	Jednostka
	Wartość

	Położenie:

N

E
	Stopnie

Stopnie
	51O 56’

15O 32’

	Wysokość n.p.m.
	m
	150

	Wysokość anemometru
	m
	12

	Temperatura powietrza:

Rok

Okres grzewczy

Okres letni
	O C
	8,2

2,4

14,0


TABELA Nr 3

Częstość występowania kierunków wiatru i stanów równowagi atmosfery w procentach

	
	Suma
	NNE
	NEE
	E
	SEE
	SSE
	S
	SSW
	SWW
	W
	NWW
	NNW
	N

	Suma
	%
	4,57
	6,15
	8,82
	8,46
	7,48
	7,79
	19,24
	13,90
	14,79
	8,59
	5,90
	3,30

	klasa 1
	0,65
	0,06
	0,07
	0,09
	0,07
	0,08
	0,03
	0,05
	0,04
	0,03
	0,04
	0,05
	0,05

	klasa 2
	9,32
	0,76
	0,71
	0,98
	0,87
	0,70
	0,67
	0,70
	0,81
	0,93
	0,83
	0,83
	0,54

	klasa 3
	22,62
	1,17
	1,39
	2,14
	1,89
	1,59
	1,44
	2,17
	2,88
	3,25
	2,16
	1,58
	0,98

	klasa 4
	47,58
	1,84
	2,68
	3,45
	2,98
	2,81
	3,41
	5,32
	8,54
	8,53
	4,30
	2,53
	1,18

	klasa 5
	5,65
	0,16
	0,25
	0,61
	0,77
	0,54
	0,63
	0,77
	0,70
	0,60
	0,32
	0,20
	0,09

	klasa 6
	14,18
	0,58
	1,05
	1,55
	1,89
	1,77
	1,61
	1,23
	0,93
	1,45
	0,94
	0,71
	0,47


TABELA Nr 4

Częstość występowania prędkości i kierunków wiatru w procentach

	
	Suma
	NNE
	NEE
	E
	SEE
	SSE
	S
	SSW
	SWW
	W
	NWW
	NNW
	N

	Suma
	%
	4,57
	6,15
	8,82
	8,46
	7,48
	7,79
	10,24
	13,90
	14,79
	8,59
	5,90
	3,30

	1 m/s
	17,54
	1,52
	1,25
	1,23
	1,21
	1,58
	1,34
	1,17
	1,08
	1,83
	1,91
	1,95
	1,47

	2 m/s
	22,01
	1,38
	1,67
	1,95
	2,15
	2,27
	1,95
	1,74
	1,66
	2,37
	2,09
	1,71
	1,08

	3 m/s
	23,09
	1,02
	1,64
	2,38
	2,36
	2,22
	1,94
	2,20
	2,63
	3,03
	2,00
	1,19
	0,48

	4 m/s
	15,92
	0,45
	0,90
	1,77
	1,51
	0,92
	1,42
	1,99
	2,58
	2,43
	1,17
	0,57
	0,21

	5 m/s
	10,52
	0,15
	0,47
	0,92
	0,81
	0,34
	0,74
	1,53
	2,23
	2,26
	0,71
	0,29
	0,07

	6 m/s
	6,10
	0,04
	0,15
	0,37
	0,26
	0,11
	0,27
	0,96
	1,79
	1,57
	0,43
	0,14
	0,01

	7 m/s
	3,28
	0,00
	0,06
	0,17
	0,12
	0,03
	0,11
	0,46
	1,19
	0,92
	0,16
	0,04
	0,00

	8 m/s
	1,09
	0,00
	0,01
	0,02
	0,04
	0,00
	0,01
	0,15
	0,51
	0,28
	0,06
	0,01
	0,00

	9 m/s
	0,20
	0,00
	0,00
	0,01
	0,00
	0,00
	0,00
	0,02
	0,12
	0,03
	0,02
	0,00
	0,00

	10m/s
	0,15
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,01
	0,08
	0,03
	0,02
	0,01
	0,00

	>10 m/s
	0,10
	0,00
	0,00
	0,0
	0,00
	0,00
	0,0
	0,01
	0,04
	0,04
	0,01
	0,00
	0,00


7.4. Aerodynamiczna szorstkość terenu

Aerodynamiczna szorstkość terenu jest jednym z parametrów podłoża wpływających bezpośrednio na procesy meteorologiczne zachodzące w dolnej warstwie atmosfery zwanej warstwą graniczną i w jej najniższej części zwanej warstwą przyziemną. Z definicji, aerodynamiczna szorstkość terenu jest wysokością nad poziom terenu, dla której prędkość wiatru wynos zero. Szorstkość podłoża wpływa na warunki meteorologiczne przede wszystkim jako czynnik kształtujący pionowy profil prędkości wiatru oraz generujący ruchy turbulencyjne atmosfery o charakterze dynamicznym. Biorąc pod uwagę złożoność procesów meteorologicznych aerodynamiczna szorstkość terenu powinna być funkcją dynamicznego stanu atmosfery oraz tekstury i pokrycia podłoża.

W obowiązującej referencyjnej metodyce modelowania poziomów substancji w powietrzu (rozporządzenie MŚ z dnia 5 grudnia 2002r. w sprawie wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu Dz.U. Nr 1, poz. 12 załącznik nr 4) aerodynamiczna szorstkość terenu dana jest w funkcji rodzaju pokrycia podłoża. Zróżnicowanie szorstkości wynika z faktu istotnych zmian cech podłoża (wygładzenie terenu, zniwelowanie zmienności wywołanej szatą roślinną lub ilością i wysokością zabudowy mieszkalnej  itd.). 

W analizowanym terenie nie występują obszary parków narodowych i obszary ochrony uzdrowiskowej.

Zgodnie z rozporządzeniem MŚ z dnia 5 grudnia 2002r. w sprawie wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu /Dz.U. Nr 1, poz. 12 załącznik nr 4/ i referencyjnej metodyce modelowania poziomów substancji w powietrzu dla terenów o zwartej zabudowy wiejskiej, współczynnik aerodynamicznej szorstkości terenu jest równy 0,5 m. 

7.5. Emisja zanieczyszczeń związana z komunikacją samochodową na analizowanym terenie

Symulację komputerową rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń komunikacyjnych opracowano na podstawie danych z “Motoryzacyjne skażenie powietrza” M. Bernhardt i inni, WKŁ, Warszawa 1976.

	Składnik gazów spalinowych
	Bieg jałowy
	Przyspieszanie
	Prędkość stała
	Hamowanie

	
	z.i.*
	z.s.**
	z.i.*
	z.s.**
	z.i.*
	z.s.**
	z.i.*
	z.s.**

	Tlenek węgla

[% v/v]
	1,3(14
	0
	3
	0,05
	3,4
	0
	5,5
	0

	Tlenki azotu

[p.p.m.]
	15(45
	50(68
	1347
	849
	653
	237
	18
	30


*    z.i. oznacza silnik z zapłonem iskrowym

**  z.s. oznacza silnik z zapłonem samoczynnym

Ze względu na ogromny postęp w konstrukcji silników od czasu opublikowania powyższych danych można z całą pewnością zmniejszyć te wskaźniki o ponad połowę bez uwzględniania prawie już powszechnego stosowania katalizatorów.

Do analizy przyjęto odcinek projektowanej drogi  na której przewiduje się maksymalną prędkość do 50 km/h i tą prędkość przyjęto do wyznaczenia odległości emitorów zastępczych utworzonych dla pojazdów osobowych i ciężarowych. 

Z uwagi na powtarzalność odcinków analizowanych dróg do obliczeń przyjęto odcinek o długości ok. 150 m na której prędkość dopuszczalna wyniesie 50 km/h. Natężenie ruchu pojazdów dla analizowanego odcinka drogi wyniesie 50 pojazdów ciężarowych/dobę oraz 200 pojazdów osobowych/dobę. Na przyjętym do obliczeń odcinku znajduje się zabudowa mieszkaniowa w odległości ok. 2-8 m od lini drogi. W związku z powyższym wykonano dodatkowo obliczenia dla dwóch budynków mieszkalnych, będących w zasięgu oddziaływania przedmiotowej inwestycji.

Przyjęto, że zastępcze źródła emisji oddalone są od siebie nie więcej niż 7 m dla pojazdów osobowych i 14 m dla pojazdów ciężarowych.

Średnia prędkość przemieszczania się pojazdów na drodze wynosić będzie 50 km/h, co daje:

-    średni czas przemieszczania się pojazdu osobowego w obrębie jednego     zastępczego źródła emisji wyniesie około 1 s,

-    średni czas przemieszczania się pojazdu ciężarowego w obrębie jednego zastępczego źródła emisji wyniesie około 1 s.

Przyjęto następujące założenia w celu wyznaczenia wielkości emisji:

· ze względu na największy stosunek emisji z jednego pojazdu do dopuszczalnych wartości stężeń do obliczeń przyjęto jako wskaźnikowe zanieczyszczenie dwutlenkiem azotu NO2,

· wskaźnik emisji dla dwutlenku azotu jako średnia ważona dla samochodów osobowych wyniesie 267 ppm.,

· wskaźnik emisji dla dwutlenku azotu jako średnia ważona dla samochodów ciężarowych wyniesie 119 ppm.,

· współczynnik przeliczeniowy masy gazów spalinowych na 1 kg paliwa przyjęty został 15 kg/kg,

· średnia prędkość poruszania się pojazdów wyniesie 50 km/h,

· średnie zużycie paliwa dla samochodu osobowego 6 kg/h,

· średnie zużycie paliwa dla samochodu ciężarowego 18 kg/h,

· w Polsce ponad połowa samochodów osobowych posiada katalizatory redukujące praktycznie emisję dwutlenku azotu praktycznie do zera i stąd w obliczeniach użyty został współczynnik redukcji emisji ww. zanieczyszczenia wynoszący 0,2,

· obecnie nie mniej niż 70 % samochodów ciężarowych (dostawczych nowej generacji) posiada katalizatory i stąd zastosowano mnożnik 0,3 dla emisji dwutlenku azotu z samochodów ciężarowych,

-   ilość spalin wytworzonych przez samochód osobowy wyniesie:

6 kg/h * 15 kg/kg = 90 kg/h

-   ilość spalin wytworzonych przez samochód ciężarowy wyniesie:

18 kg/h * 15 kg/kg =  270 kg/h

- maksymalna emisja dwutlenku azotu dla jednego samochodu osobowego wyniesie:

90 000 g/h * 0,000 267 * 0,2 : 3 600 s = 0,0013 g/s

- emisja maksymalna dwutlenku azotu dla jednego samochodu ciężarowego wyniesie :

270 000 g/h * 0,000 119 * 0,3: 3600 s = 0,0026 g/s

Pojazdy z silnikami z zapłonem samoczynnym zaliczono do pojazdów ciężarowych, natomiast z silnikami z zapłonem iskrowym do samochodów osobowych.

Parametry emitorów :

- wysokość emitora dla pojazdów osobowych 0,5 m,

- wysokość emitora dla pojazdów ciężarowych i osobowych 0,8 m,

- średnica emitora 0,05 m,

- prędkość wylotowa spalin 0,0 m,

- temperatura powietrza 281 K,

- temperatura spalin 443 K,

7.6. Zakres obliczeń dla emitowanych zanieczyszczeń do powietrza

METODYKA OBLICZEŃ

Analizę rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń powstających podczas spalania paliw w silnikach samochodów przemieszczających się ciągiem projektowanych dróg przeprowadzono przy użyciu programu KOMIN opracowanego przez EkoSoft - Jacek Iwanek Warszawa i prowadzącego obliczenia w oparciu o metodykę zawartą w Rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 5 grudnia 2002r. (Dz.U. Nr 1, poz. 12) w sprawie wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu załącznik nr 4 - referencyjne metodyki modelowania poziomów substancji w powietrzu. Wszystkie dane do obliczeń zostały wyznaczone na podstawie powyższego rozporządzenia.

ZAKRES OBLICZEŃ


Obliczenia rozkładu stężeń dla emitowanego ditlenku azotu jako zanieczyszczenia reprezentatywnego dla wybranego odcinka drogi  przeprowadzono w siatce obliczeniowej xd,yd = 0, 0 m, xg,yg = 150 m, 150 m, krok obliczeniowy 2 m na poziomie ziemi z = 0 m.

Obliczenia przeprowadzono dla całego roku określającego czas pracy źródeł emisji.


Do obliczeń wprowadzono teren zajmowany przez drogę włącznie z ciągiem chodnikowym stanowiącym teren drogi.


Dodatkowo wykonano obliczenia na poziomie zabudowy mieszkalnej znajdującej się w sąsiedztwie projektowanej drogi.

7.7. Rozkład stężeń zanieczyszczeń wprowadzanych do powietrza w zasięgu oddziaływania inwestycji

Obliczono wartość stężenia ditlenku azotu na terenie wycinka projektowanej drogi oraz w jej otoczeniu przy emisji jaka nastąpi podczas przemieszczania się pojazdów. 

Na podstawie obliczeń rozkładu emitowanych zanieczyszczeń ustalono, że najwyższe stężenia uśrednione dla 1 godziny wykraczać będą poza przedmiotowy teren przebiegu drogi i nie będzie spełniony warunek (2). W związku z powyższym wykonano obliczenia dla pełnego zakresu obliczeniowego tj. obliczenia stężeń średniookresowych odniesionych do roku kalendarzowego.

Smm (580 (g/m3) ≥ D1 (200 (g/m3)


 (2)

Wykonane obliczenia dla pełnego zakresu obliczeniowego wykazały, że maksymalne stężenia tej substancji w powietrzu, uśrednione dla roku kalendarzowego nie przekraczają wartości dopuszczalnych i spełniają warunek określony wzorem (3). 

Sa (1,5 (g/m3) ≤ Da – R (28 (g/m3)                               (3)

Można więc stwierdzić ze w trakcie pełnej eksploatacji projektowanych dróg emitowane do środowiska zanieczyszczenia nie będą powodowały przekroczeń stężeń dopuszczalnych na poziomie ziemi.

7.8. Ocena stanu środowiska po realizacji przedsięwzięcia


Na podstawie przeprowadzonej analizy rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń można stwierdzić że po realizacji przedsięwzięcia nie pogorszy się stan aerosanitarny wzdłuż przebiegu projektowanych dróg i w ich sąsiedztwie, a zanieczyszczenia pochodzące z pojazdów wraz z postępem techniki (stosowanie katalizatorów w coraz większej ilości pojazdów) będą malały.

7.9. Opis zastosowanych metod prognozowania oddziaływania 

Do prognozowania oddziaływania wykorzystano dostępne dane dotyczące projektowanych urządzeń na terenie inwestycji oraz wszelkie dane potrzebne do określenia wielkości oddziaływania tej inwestycji na środowisko.


Do obliczeń prognozowania rozprzestrzeniania zanieczyszczeń wykorzystano programy komputerowe oparte na metodykach zawartych w:

· Rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu (Dz.U. Nr 1, z 2002r. poz. 12) dla prognozy rozprzestrzeniania zanieczyszczeń,

· Instrukcji nr 338 wydanej przez Instytut Techniki Budownictwa pt. „Metoda określania emisji i imisji hałasu przemysłowego w środowisku”.

Powyższe programy opracowane zostały na podstawie obowiązujących ustaw i rozporządzeń.

8. Ocena oddziaływania akustycznego

 8.1. Wstęp

Negatywne oddziaływanie hałasu na organizm człowieka można rozważać w trzech kategoriach:

 - oddziaływanie na zdrowie człowieka,

- wpływ na aktywność człowieka z uwzględnieniem zakłóceń snu,

- dokuczliwość hałasu.

W zakresie oddziaływań hałasu na zdrowie, może on spowodować krótkotrwałe (czasowe podwyższenie progu słyszalności) oraz długotrwałe uszkodzenia układu słuchowego (stałe podwyższenie progu słyszalności). Hałas może także negatywnie oddziaływać na zdrowie człowieka w sposób nie związany z układem słuchowym.  

Szczególnie ważne są kryteria związane z dopuszczalnymi poziomami hałasu, które zapewniają ludziom spokojny sen poprzez odpowiednie działania przeciwhałasowe, bowiem w odniesieniu do tego okresu nie musi wystąpić adaptacja organizmu. Natomiast inne dolegliwości chorobowe, niekoniecznie związane z układem słuchowym, które ludzie sami interpretują jako negatywny skutek oddziaływania hałasu, może być typowymi pośrednimi efektami oddziaływania hałasu. Liczne badania wykazały także, że hałas działa bardzo silnie na system nerwowy człowieka.

8.2. Klimat akustyczny 
Przedmiotem opracowania jest prognoza oddziaływania akustycznego pojazdów samochodowych, które będą się poruszały projektowanymi drogami. 
8.3. Dopuszczalne poziomy hałasu w środowisku 

Dopuszczalne poziomy hałasu w środowisku określa rozporządzenie Ministra  Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. Nr 12, poz. 826).
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	Przeznaczenie

terenu
	Dopuszczalny poziom hałasu w dB

	
	
	Drogi lub linie kolejowe
	Pozostałe obiekty

 i działalność będąca źródłem hałasu

	
	
	LAeq D

 przedział czasu odniesienia równy 16 godz.
	LAeq N

przedział czasu odniesienia równy 8 godz.
	LAeq D

 przedział czasu odniesienia równy 8 najmniej korzystnym godzinom dnia
	LAeq N

 przedział czasu odniesienia równy 1 najmniej korzystnej godzinie nocy

	1
	a. Obszary  A ochrony uzdrowiskowej

b. Tereny szpitali poza miastem
	50
	45
	45
	40

	2
	a. Tereny zabudowy mieszkaniowej 

    jednorodzinnej

b. Tereny zabudowy związanej ze stałym

   lub wielogodzinnym pobytem dzieci 

   i młodzieży
c. Tereny domów opieki społecznej

d. Tereny szpitali w miastach
	55
	50
	50
	40



	3
	a. Tereny zabudowy mieszkalnej

     wielorodzinnej  i zamieszkania 

     zbiorowego

b. Tereny zabudowy zagrodowej

c. Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

d. Tereny mieszkaniowo-usługowe
	60
	50
	55
	45

	 4
	 Tereny w strefie śródmiejskiej miast powyżej 100 tys. mieszkańców
	65
	55
	55
	45


 8.4.Model przyjęty do obliczeń rozprzestrzeniania się hałasu  
Do opisu poszczególnych rodzajów emitowanych dźwięków przyjęto model  przedstawiony w Instrukcji ITB nr 338 oraz w opracowanych przez Radosława J. Kucharskiego „Metodach prognozowania hałasu komunikacyjnego (drogowego i ulicznego)”  PIOŚ i IOŚ, Biblioteka Monitoringu Środowiska, Warszawa 1996.

Zgodnie z powyższymi „Metodami...” równoważny pozom hałasu w punkcie obserwacji, w odległości rx od krawędzi drogi określa się z zależności:

LAeqx= LAeq0 + ΣΔLAj
gdzie:

LAeq0 – wyjściowa wartość poziomu równoważnego,

   ΔLAj – poprawki zależne od parametrów ruchu i otoczenia.

Obliczenia wykonano dla źródeł hałasu pochodzącego z pojazdów samochodowych, które będą się poruszać projektowanymi drogami a następnie porównano z dopuszczalnymi poziomami hałasu wyrażonymi równoważnymi poziomami dźwięku "A" podanymi ww. rozporządzeniu.

 8.5.Obliczenia równoważnego poziomu hałasu dla pory dziennej 

Dane techniczne i geometryczne przyjęte do obliczeń:

· długość analizowanego odcinka – 150 m,

-     prędkość pojazdów samochodowych – 50 km/h,

· natężenie ruchu w porze dziennej – 200 samochodów ,

· natężenie ruchu w porze nocnej – 50 samochodów,

· nawierzchnia betonowa,

· szerokość jezdni – 4 – 6 m.

Do obliczeń wykorzystano wyniki pomiarów hałasu komunikacyjnego wykonane we wrześniu 2008 r. w porze dziennej  w trzech punktach pomiarowych reprezentatywnych dla występującej w tym rejonie zabudowy:

Wyniki pomiarów

	Nr  Punktu pomiarowego
	Średni zmierzony poziom hałasu

[ dB ]
	Dopuszczalny poziom hałasu.

[ dB ]
	Wartość przekroczenia

[ dB ]

	P.p. 1
	42,4
	55
	-

	P.p. 2
	44,6
	55
	-

	P.p. 3
	47,6
	55
	-


Z przeprowadzonych pomiarów natężenia hałasu komunikacyjnego wynika, że hałas  emitowany przez pojazdy samochodowe poruszające się po istniejących drogach ul. Przemysłowa, Roosevelta, Ceglana Góra nie przekracza wartości dopuszczalnych ustalonych dla istniejącej formy zabudowy.  

Wyjściowa wartość LAeq0  wynosi (z pomiarów): 49,2 dB(A).

Obliczenie poprawek zależnych od projektowanych parametrów ruchu, rodzaju nawierzchni i otoczenia:

- poprawka na spadek LAeq ze względu na prędkość ruchu - ΔLA2 = - 2 dB,

- poprawka na spadek LAeq ze względu na rodzaj projektowanej nawierzchni drogi - ΔLA3 = 2,0 dB,

- poprawka na spadek LAeq ze względu na odległość  od jezdni  - ΔLA4 =  2,5 dB.

Po podstawieniu wyżej obliczonych wartości do wzoru:

LAeqx= LAeq0 + ΣΔLAj
znajdujemy:
LAeqx= 47,6 -2,0 + 2,0  – 2,5 = 45,1 dB

8.6.Omówienie rozprzestrzeniania się hałasu z terenu projektowanych dróg  


Projektowana budowa dróg w ulicy  Przemysłowej, Roosevelta, Ceglana Góra i przyległych przyczynia się  do ograniczenia emisji hałasu komunikacyjnego o kilka dB. Inwestycja w zakresie  oddziaływania akustycznego jest proekologiczna gdyż poprawia warunki bytowania w obszarze siedlisk ludzkich oraz ogranicza emisję hałasu do środowiska.

9. Określenie przewidywanego oddziaływania na środowisko analizowanych wariantów, w tym również przypadku wystąpienia poważnej awarii przemysłowej, a także możliwego transgranicznego oddziaływania na środowisko

9.1. Wystąpienie poważnej awarii przemysłowej


Zakład stwarzający zagrożenie wystąpienia poważnej awarii w zależności od rodzaju, kategorii i ilości substancji niebezpiecznej w nim się znajdującej, uznaje się za zakład o zwiększonym lub o dużym ryzyku wystąpienia awarii. O zaliczeniu zakładu do tej grupy rozstrzyga rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 9 kwietnia 2002 r. w sprawie rodzajów i ilości substancji niebezpiecznych, których znajdowanie się w zakładzie decyduje o zaliczeniu go do zakładu o zwiększonym ryzyku albo zakładu o dużym ryzyku wystąpienia poważnej awarii przemysłowej (Dz. U. nr 58 poz. 535).


W świetle zapisów tego rozporządzenia, analizowanej obiektu nie można zaliczyć ani do zakładów o zwiększonym ryzyku wystąpienia poważnej awarii, ani tym bardziej do zakładu o dużym ryzyku wystąpienia poważnej awarii.


W myśl ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. – Prawo ochrony środowiska (Dz. U. nr 62 poz. 627 z p.zm.), art. 3 pkt 23), przez poważną awarię rozumie się zdarzenie, w szczególności emisję, pożar lub eksplozję, powstałe w trakcie procesu przemysłowego magazynowania lub transportu, w których występuje jedna lub więcej niebezpiecznych substancji, prowadzące do natychmiastowego zagrożenia życia lub zdrowia ludzi lub środowiska lub powstania takiego zagrożenia z opóźnieniem. 


Pomimo zastosowania nowoczesnych rozwiązań technicznych i technologicznych, które w dużym stopniu eliminują zagrożenie dla środowiska, zdarzają się sytuacje trudne do przewidzenia lub wręcz nieprzewidywalne, które mogą spowodować trwałe lub nietrwałe starty w środowisku naturalnym i stanowić zagrożenie dla zdrowia i życia ludzi. 


Wystąpienie awarii na drodze niesie za sobą emisję do środowiska różnych substancji chemicznych bądź odpadów niebezpiecznych. Zgodnie z przepisami prawa obowiązek przywrócenia środowiska do stanu właściwego spoczywa na sprawcy zdarzenia. Gdy ten jest nieznany, akcję usuwania skutków prowadzi Państwowa Straż Pożarna.

9.2. Oddziaływanie transgraniczne

Potencjalne skutki transgraniczne rozpatrywać należy w dwóch aspektach:

1. Wpływ projektowanego przedsięwzięcia na powstanie zanieczyszczeń, mogących przemieszczać się na dalekie odległości – regulowany jest postanowieniami Konwencji w sprawie „Transgranicznego Przenoszenia Zanieczyszczeń na Dalekie Odległości” podpisanej w Genewie w 1979 roku. Polska ratyfikowała Konwencję w dniu 19.07.1985 r.

Analizowane przedsięwzięcie nie powoduje ponadnormatywnych oddziaływań na środowisko na jego terenie i poza nim.

2. Wpływ nowych obiektów na powiększenie lub zmniejszenie efektu oddziaływania transgranicznego – regulowany jest Konwencją o Ocenach Oddziaływania na Środowisko w Kontekście Transgranicznym. Konwencję podpisano w Espoo w Finlandii w lutym 1991 r. Konwencję podpisała też Polska.

Analizowana inwestycja nie zalicza się do obiektów, które wymieniono w załączniku nr 1 do konwencji, precyzującego rodzaje działalności mogące mieć oddziaływanie transgraniczne.

Planowane przedsięwzięcie ma charakter oddziaływania wyłącznie lokalnego – stąd nie obowiązują wymagania przeprowadzania procedury postępowania dotyczącego transgranicznego oddziaływania na środowisko. 

10. Uzasadnienie wybranego przez wnioskodawcę wariantu, ze wskazaniem jego oddziaływania na środowisko, w szczególności na ludzi, zwierzęta, rośliny, powierzchnię ziemi, wodę, powietrze, klimat, dobra materialne, dobra kultury, krajobraz, oraz wzajemne oddziaływanie między tymi elementami


Proponowane rozwiązania techniczne i technologiczne budowy  dróg osiedlowych wraz z towarzyszącą infrastrukturą techniczną są rozwiązaniami powszechnie stosowanymi w świecie i dają gwarancję ich niezawodnego funkcjonowania. Projektowany wariant lokalizacyjny jest korzystny ze względu na ograniczenie do minimum oddziaływania na poszczególne elementy środowiska naturalnego.


Omawiane przedsięwzięcie nie będzie negatywnie oddziaływało na świat roślin i zwierząt.


Teren lokalizacji inwestycji, jak i tereny przyległe, nie posiadają zorganizowanych zespołów roślinnych objętych ochroną. Na terenie lokalizacji inwestycji oraz terenach przyległych nie występują siedliska przyrodnicze podlegające ochronie wg klasyfikacji podanej w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 14 sierpnia 2001 r. w sprawie określenia rodzajów siedlisk przyrodniczych podlegających ochronie (Dz. U. Nr 92 poz. 1029).


Zakłada się, że wszelkie maszyny i urządzenia, materiały stosowane w procesie budowlanym będą zabezpieczone przed niekontrolowanym wyciekiem substancji szkodliwych.

Klimat był i jest elementem środowiska przyrodniczego, zarówno tego zaludnionego, jak i nie zamieszkałego pustkowia. Pod pojęciem klimatu rozumie się regularne następstwo zmian atmosferycznych występujących w danej miejscowości lub regionie geograficznym. Wspomniane następstwo jest rezultatem działania zespołowego wszystkich elementów meteorologicznych oraz procesów fizycznych uwarunkowanych charakterem powierzchni Ziemi i jej pokryciem. Suma tych wpływów decyduje o charakterystycznych w danym regionie lub miejscowości typach pogody i ich układzie w czasie.

Zmiany w warunkach klimatycznych, mające w chwili obecnej tylko zasięg lokalny, coraz częściej są efektem działalności człowieka, głównie w wyniku dokonywania zmian w krajobrazie naturalnym i wprowadzania zanieczyszczeń do środowiska przyrodniczego. Największy wpływ na klimat wywierają czynniki związane z działalnością człowieka w aglomeracjach miejskich i przemysłowych.

Omawiany obiekt nie emituje do otoczenia energii i innych czynników wpływających na klimat.

Wykonawca prac ziemnych powinien być zapoznany z procedurą postępowania w przypadku natrafienia na ewentualne obiekty zabytkowe. Stosownie do art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz. U. nr 162 poz. 1568 z p.zm.), kto w trakcie prowadzenia robót budowlanych lub ziemnych odkrył przedmiot, co do którego istnieje przypuszczenie, że jest on zabytkiem, jest obowiązany do wstrzymania wszelkich robót mogących uszkodzić lub zniszczyć odkryty przedmiot, zabezpieczyć przy użyciu dostępnych środków ten przedmiot i miejsce jego odkrycia, niezwłocznie zawiadomić o tym właściwego wojewódzkiego konserwatora zabytków oraz stosownie do art. 33 ust. 1 ww. ustawy, kto przypadkowo odkrył przedmiot, co do którego istnieje przypuszczenie, że jest on zabytkiem archeologicznym, jest obowiązany przy użyciu dostępnych środków zabezpieczyć ten przedmiot i oznakować miejsce jego znalezienia oraz niezwłocznie zawiadomić o znalezieniu tego przedmiotu właściwego 

W języku potocznym termin krajobraz używany jest na oznaczenie widoku (krajobraz naturalny, przeobrażony, wiejski, przemysłowy itp.). W definicjach naukowych krajobraz to fizjonomia powierzchni Ziemi lub jej części, będąca syntezą wszystkich elementów przyrodniczych – a więc rzeźby terenu, wód, warunków klimatycznych, świata roślinnego i zwierzęcego oraz działalności ludzkiej – pozostających we wzajemnym stosunku i oddziaływaniu. W definicjach krajobrazu formułowanych przez reprezentantów ekologii krajobrazu powszechnie przyjmuje się, że krajobraz jest jednostką dużą w sensie przestrzennym oraz że średnica krajobrazu wynosi przynajmniej kilka kilometrów. Termin ekologia krajobrazu wprowadzono w latach trzydziestych naszego stulecia. Podstawowym zadaniem tej dyscypliny jest analiza funkcjonowania treści krajobrazu i wyjaśnienie jego wielostronnych i zmieniających się zależności. Podkreśla się znaczenie tych badań dla celów praktycznych, zwłaszcza planowania. Można przyjąć także, że jest to dziedzina interdyscyplinarna zajmująca się relacjami pomiędzy społeczeństwem ludzkim a jego przestrzenią życiową.

Analizowane zamierzenie w miejscu jej lokalizacji nie będzie wpływać na kształtowanie krajobrazu. Po realizacji inwestycji istotne zmiany w krajobrazie nie wystąpią.

Z uwagi na niewielki stopień oddziaływania inwestycji na poszczególne elementy wymienione powyżej, wzajemne oddziaływanie pomiędzy nimi nie zostanie zachwiane i nie będzie dostrzeżone.

11. Opis przewidywanych znaczących oddziaływań planowanego przedsięwzięcia na środowisko, obejmujący bezpośrednie, pośrednie, wtórne, skumulowane, krótko-, średnio- i długoterminowe, stałe i chwilowe oddziaływania na środowisko

Przedmiotowa inwestycja będzie przedsięwzięciem długoterminowym ponad 10-letnim, a jego znaczące oddziaływanie na środowisko wynikać będzie głównie z emisji do środowiska:
· gazów ze spalania paliw w silnikach samochodowych,

· hałasu,

· ścieków w postaci wód deszczowych i roztopowych.

Emisja zanieczyszczeń do powietrza

Źródłem emisji do powietrza z terenu budowy dróg  będą silniki spalinowe pojazdów korzystających z dróg. Przeprowadzona analiza rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń powstałych ze spalania paliw w silnikach pojazdów pozwala stwierdzić, że eksploatacja dróg nie będzie powodowała przekroczeń stężeń dopuszczalnych emitowanych zanieczyszczeń do powietrza. 

Powstającą emisję zanieczyszczeń do powietrza należy zaliczyć do oddziaływań bezpośrednich skumulowanych, długoterminowych
Hałas

Źródłem hałasu będzie ruch pojazdów przemieszczających się na wybudowanych odcinkach dróg. Przeprowadzona analiza oddziaływania akustycznego  projektowanego zamierzenia na tereny sąsiednie wskazuje ze przyczyni się ono do ograniczenia emisji hałasu. 

Powstający hałas planowanego przedsięwzięcia zaliczyć należy do bezpośredniego, skumulowanego, długoterminowego i chwilowego oddziaływania na środowisko.
Emisja ścieków

Projektowana instalacja będzie źródłem ścieków w postaci zanieczyszczonych wód opadowych i roztopowych. Przewiduje się budowę systemu kanalizacji deszczowej wraz urządzeniami oczyszczania wód opadowych i roztopowych w postaci separatorów koalescencyjnych. Rozwiązanie to ograniczy emisję zanieczyszczeń do wód powierzchniowych do niezbędnego minimum ustalonego w przepisach obowiązującego prawa.

Instalacja zbierania i oczyszczania wód opadowych i roztopowych będzie źródłem bezpośredniego skumulowanego, długoterminowego oddziaływania na wody powierzchniowe  rzeki Warty.

Emisja odpadów

W wyniku prowadzonej działalności wytwarzane będą rodzaje i ilości odpadów wymienione w p. 6.1. i 6.2. Raportu. Przy zachowaniu prawidłowych warunków gospodarowania wytworzonymi odpadami, oddziaływanie odpadów na środowisko będzie bezpieczne.

Emisję odpadów należy zaliczyć do oddziaływań bezpośrednich, stałych i długoterminowych (w zależności od długości eksploatacji przedmiotowej instalacji).

Oddziaływania skumulowane to emisja hałasu i spalin podczas procesów transportowych na terenie przedsięwzięcia.

Analiza uwarunkowań lokalizacyjnych planowanego przedsięwzięcia, wymagań techniczno-technologicznych oraz rozwiązań projektowych kwalifikują je do obiektów spełniających wymogi w zakresie ochrony otaczającego środowiska i zapewniających ochronę poszczególnych komponentów środowiska 

12. Opis przewidywanych działań mających na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensację przyrodniczą negatywnych oddziaływań na środowisko


Najistotniejsze niekorzystne oddziaływanie przedsięwzięcia na środowisko wystąpi w okresie jego realizacji. Przewiduje się, że na okres budowy zajęte będą grunty wzdłuż trasy dróg. Będą to z reguły zajęcia na okres nie przekraczający 1 miesiąca.


W czasie budowy będą wykonywane roboty ziemne i wykopy do głębokości ok. 2 m. Wzdłuż 6 m pasa montażowego będzie przemieszczał się sprzęt montażowy i transportowy. Spowoduje to okresowo pewne uciążliwości dla środowiska naturalnego (hałas, możliwość pylenia, zanieczyszczenia atmosfery spalinami pracującego sprzętu).


W czasie budowy należy prowadzić monitoring, polegający na obserwacji terenu placu budowy i nadzorowaniu, aby roboty budowlane nie wykraczały poza  wyznaczony pas montażowy, a także sprawdzaniu dokładności wykonywanych prac montażowo-budowlanych.


Dla ograniczenia negatywnego oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko przewidziano:

· ograniczenie w maksymalnym stopniu szerokości strefy montażowej sieci kanalizacyjnych, lecz zapewniającej możliwość manewrowania sprzętem, umożliwiającym szybkie prowadzenie robót,

· zdjęcie i zabezpieczenie żyznej warstwy gleby przed wymieszaniem jej z gruntem mineralnym z dna wykopu,

· rozplantowanie zachowanej warstwy ziemi po zakończeniu robót ziemnych oraz przeprowadzenie rekultywacji w pasie prowadzonych robót.

13. Porównanie proponowanych rozwiązań technologicznych z technologią spełniającą wymagania, o których mowa w art. 143 ustawy Prawo ochrony środowiska

Projektowane przedsięwzięcie realizowane będzie wg nowoczesnych technologii stosowanych zarówno na świecie, jak i w krajach członkowskich Unii Europejskiej oraz zgodnie z krajowymi przepisami w tym zakresie.

Zgodnie z art. 143 ustawy Prawo ochrony środowiska (Dz. U. nr 62 poz. 627 z p.zm.), nowo uruchomiana instalacja powinna spełniać odpowiednie wymagania. W poniższej tabeli porównano poszczególne wymagania stawiane przez ww. ustawę z technologią, jaka będzie zastosowana w przedmiotowej inwestycji.

	Wymagania ustawodawcy
	Technologia planowana do zastosowania w przebudowywanej drodze

	Stosowanie substancji o małym potencjale zagrożenia
	Spełnia wymogi w tym zakresie

	Efektywne wytwarzanie i wykorzystanie energii
	Spełnia wymogi w tym zakresie

	Zapewnienie racjonalnego zużycia wody i innych surowców, materiałów i paliw
	Spełnia wymogi w tym zakresie

	Stosowanie technologii bezodpadowych i mało odpadowych oraz możliwości odzysku istniejących odpadów
	Spełnia wymogi w tym zakresie

	Rodzaj, zasięg oraz wielkość emisji
	Emitowane do atmosfery: zanieczyszczenia powietrza i emisja hałasu, nie spowodują przekroczeń wartości dopuszczalnych.

	Wykorzystanie porównywalnych procesów i metod, które zostały skutecznie zastosowane w skali przemysłowej
	Spełnia wymogi w tym zakresie

	Wykorzystanie analizy cyklu życia produktu
	Spełnia wymogi w tym zakresie

	Postęp naukowo-techniczny
	Oferowana technologia spełnia wszystkie wymogi ochrony środowiska obowiązujące w Polsce i krajach Unii Europejskiej


14. Wskazanie, czy dla planowanego przedsięwzięcia konieczne jest ustanowienie obszaru ograniczonego użytkowania oraz określenie granic takiego obszaru, ograniczeń w zakresie przeznaczenia terenu, wymagań technicznych dotyczących obiektów budowlanych i sposobu korzystania z nich

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. – Prawo ochrony środowiska (Dz. U. Nr 62 poz. 627) dopuszcza ustanawianie obszaru ograniczonego użytkowania wokół obiektów, które planuje się do wykonania w ramach analizowanego przedsięwzięcia (art. 135).

Z wniosków wypływających z oceny poszczególnych elementów projektowanego przedsięwzięcia, mogących mieć wpływ na środowisko, należy stwierdzić, że zostaną dotrzymane standardy środowiska, a obszar jego oddziaływania  praktycznie ograniczy się do granic działek, na których będzie ono realizowane.

Dla projektowanej inwestycji nie zachodzi konieczność ustanowienia obszaru ograniczonego użytkowania. 

15. Analiza możliwych konfliktów społecznych związanych z planowanym przedsięwzięciem

Realizacja planowanego przedsięwzięcia nie powinna kolidować z interesami, własnością, odpowiedzialnością i poglądami różnych grup społecznych i poszczególnych jednostek społeczności lokalnej, które są zainteresowane planowanym przedsięwzięciem w tym rejonie, rozwiązaniami projektowymi i sposobami ich realizacji.

Analizując realizację przedsięwzięcia nie należy spodziewać się wystąpienia konfliktów związanych z:

· przyszłością – utratą domu, gruntów, zmianą sąsiedztwa;

· stratami materialnymi związanymi z obniżeniem wartości budynków, działki itp.;

· obniżeniem standardu życia.

Realizacja przedmiotowej inwestycji według przedstawionych w raporcie zaleceń oraz prawidłowa jej eksploatacja spowoduje, że obiekt nie będzie stanowił zagrożenia dla zdrowia okolicznych mieszkańców oraz nie spowoduje negatywnych zmian w środowisku przyrodniczym. Przy realizacji i eksploatacji inwestycji zgodnie z zasadami ochrony środowiska oraz bezpieczeństwa budowlanego nie ma podstaw do wystąpienia konfliktów społecznych.

16. Przedstawienie propozycji monitoringu oddziaływania planowanego przedsięwzięcia na etapie jego budowy i eksploatacji 

W czasie budowy należy prowadzić monitoring, polegający na obserwacji terenu placu budowy z uwzględnieniem, aby roboty budowlane nie wykraczały poza pas montażowy wyznaczony do ich realizacji.

W okresie eksploatacji inwestycji niezbędne jest prowadzenie monitoringu natężenia ruchu oraz badań hałasu.

Nie ma potrzeby prowadzenia monitoringu innych komponentów środowiska naturalnego.

17. Wskazanie trudności wynikających z niedostatków techniki lub luk we współczesnej wiedzy, jakie napotkano, opracowując raport

W trakcie opracowania „Raportu...” nie wystąpiły trudności w jego opracowaniu. Wykorzystano metodyki wynikające z obowiązujących przepisów prawa i uznane przez Ministerstwo Środowiska. Przedsięwzięcia o podobnym charakterze czasem o znacząco większej skali, są realizowane od wielu lat w kraju. Pod względem technicznym inwestycje tego typu są bardzo dobrze rozpoznane i ciągle udoskonalane. Doświadczenia zebrane przy wykonywaniu raportów dla innych obiektów tego typu oraz transportu drogowego były bardzo pomocne i zostały wykorzystane przez autora niniejszego raportu.

18. Porównanie proponowanych rozwiązań technologicznych z innymi dostępnymi w praktyce krajowej i/lub światowej

Przedstawione do zaopiniowania w niniejszym raporcie rozwiązania technologiczno-techniczne są powszechnie stosowane  w skali europejskiej i światowej jak i też w coraz częściej w skali krajowej. Parametry pracy oraz projektowane do zastosowania rozwiązania chroniące środowisko powodują, że realizacja projektu będzie jedną z najnowocześniejszych, nie odbiegającą od ogólnie przyjętych standardów techniczno-technologicznych w tej dziedzinie.

19. Podsumowanie i wnioski


Wykonana ocena oddziaływania na środowisko projektowanej inwestycji budowy dróg gminnych w ul. Przemysłowej, Roosevelta, Ceglana Góra i przyległych pozwala na wyciągnięcie następujących wniosków:

· Skala i zasięg oddziaływania na środowisko przyrodnicze projektowanej inwestycji są znikome, zwłaszcza na środowisko roślin i zwierząt, ukształtowane przez wielolecia.

· Oddziaływanie na zdrowie ludzi praktycznie ograniczać się będzie do trwającej tylko przez okres budowy uciążliwości, wywoływanej głównie przez nadmierny momentami hałas i pylenie.

· Spodziewane skutki ekologiczne należy ocenić jako wysoce pozytywne. Projektowana inwestycja przyczyni się do ograniczenia emisji hałasu komunikacyjnego.

· Zasięg uciążliwych oddziaływań – za wyjątkiem środków transportu, nie wyjdzie poza pas terenu wyznaczony dla realizacji inwestycji.

· Realizacja przedsięwzięcia możliwa będzie po zapewnieniu odbioru i oczyszczania wód deszczowych zbieranych z obszaru budowanych dróg do parametrów ustalonych w rozporządzeniu wykonawczym do Prawa wodnego w sprawie warunków, jakim powinny odpowiadać ścieki wprowadzane do wód lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz. U. nr 168 poz. 1763).

· Na etapie projektowym należy uzyskać wszystkie wymagane prawem decyzje na korzystanie ze środowiska w tym pozwolenie wodno-prawne na budowę urządzeń wodnych.

· Na etapie eksploatacji należy uzyskać pozwolenie na odprowadzanie wód opadowych i roztopowych do środowiska.

· Decyzja o uwarunkowaniach środowiskowych realizacji przedsięwzięcia powinna ustali obowiązek opracowania inwentaryzacji drzew i krzewów przewidzianych do wycinki.

Reasumując należy stwierdzić, że projektowana inwestycja jest celowa, gdyż przyniesie ewidentne korzyści społeczne, ekologiczne i gospodarcze dla mieszkańców miasta Skwierzyna i, co jest najistotniejsze, nie wpłynie niekorzystnie na życie i zdrowie ludzi oraz stan środowiska przyrodniczego.

20. Streszczenie w języku niespecjalistycznym


Jak wynika z opracowanego raportu o oddziaływaniu na środowisko inwestycji polegającej na budowie dróg gminnych w ul. Przemysłowej, Roosevelta, Ceglana Góra w Skwierzynie – zasięg  oddziaływania ocenianej inwestycji na środowisko, w fazie budowy i eksploatacji będzie mieć wyłącznie charakter lokalny, i mieścić się będzie w pasie o szerokości max do 10 m w odniesieniu do granic pasa drogowego.


Oddziaływanie inwestycji na środowisko przyrodnicze i jego otoczenie w fazie eksploatacji nie spowoduje pogorszenia stanu środowiska naturalnego rejonu inwestycji.


Budowa dróg gminnych poprawi płynność przemieszczania się pojazdów samochodowych, wpłynie  minimalizująco na emisję  zanieczyszczeń do powietrza atmosferycznego powodowanego spalinami samochodowymi, jak również przyczyni się do zmniejszenia propagacji hałasu.


Projektowane zadanie inwestycyjne nie będzie stanowić zatem zarówno w fazie budowy, jak i dalszej eksploatacji, zagrożenia dla chronionych form przyrody.
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5310. Uzasadnienie wybranego przez wnioskodawcę wariantu, ze wskazaniem jego oddziaływania na środowisko, w szczególności na ludzi, zwierzęta, rośliny, powierzchnię ziemi, wodę, powietrze, klimat, dobra materialne, dobra kultury, krajobraz, oraz wzajemne oddziaływanie między tymi elementami


5511. Opis przewidywanych znaczących oddziaływań planowanego przedsięwzięcia na środowisko, obejmujący bezpośrednie, pośrednie, wtórne, skumulowane, krótko-, średnio- i długoterminowe, stałe i chwilowe oddziaływania na środowisko


5712. Opis przewidywanych działań mających na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensację przyrodniczą negatywnych oddziaływań na środowisko


5813. Porównanie proponowanych rozwiązań technologicznych z technologią spełniającą wymagania, o których mowa w art. 143 ustawy Prawo ochrony środowiska


5914. Wskazanie, czy dla planowanego przedsięwzięcia konieczne jest ustanowienie obszaru ograniczonego użytkowania oraz określenie granic takiego obszaru, ograniczeń w zakresie przeznaczenia terenu, wymagań technicznych dotyczących obiektów budowlanych i sposobu korzystania z nich


6015. Analiza możliwych konfliktów społecznych związanych z planowanym przedsięwzięciem


6016. Przedstawienie propozycji monitoringu oddziaływania planowanego przedsięwzięcia na etapie jego budowy i eksploatacji


6117. Wskazanie trudności wynikających z niedostatków techniki lub luk we współczesnej wiedzy, jakie napotkano, opracowując raport


6118. Porównanie proponowanych rozwiązań technologicznych z innymi dostępnymi w praktyce krajowej i/lub światowej


6219. Podsumowanie i wnioski


6320. Streszczenie w języku niespecjalistycznym


6321. Literatura i materiały źródłowe




SPIS ZAŁĄCZNIKÓW TEKSTOWYCH 

Zał. 1. Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego budowy dróg osiedlowych w Skwierzynie.

SPIS ZAŁĄCZNIKÓW GRAFICZNYCH

Zał. 1. Orientacja – lokalizacja inwestycji 

Zał. 2. Mapa poglądowa lokalizacji projektowanej inwestycji na tle obszarów ochrony przyrody i dziedzictwa kulturowego woj. lubuskiego.

Zał. 3. Zagospodarowanie terenu, skala 1:500.
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